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PLNE ZNENi ZPRAV

Jedina jizdenka pro celé Cesko se prodrazi
Mlada fronta DNES 4.7.2018 Rubrika: Ekonomika

Od vypsani prvnich vefejnych soutézi na provoz zelezni€nich trati fesi resort dopravy otazku, jakym
zplGsobem do budoucna zajistit cestujicim moznost koupit si jedinou jizdenku, na kterou by pfejel
republiku z ASe do Mostl u Jablunkova.

PFichod novych dopravcu se na fadé tras odrazil ve zvy$eni Urovné sluzeb a stlacil ceny. S postupnym
pronikanim konkurence na koleje se ale vytraci dosavadné zazity komfort, kdy se cestujici nemusel
zajimat o to, zda pfestupuje do vlaku provozovaného jinym dopravcem a zda v ném plati zakoupena
jizdenka. O vzajemném uznavani jizdenek dopravci uz nékolik let jednaji, zatim ale bez hmatatelného
vysledku. Pavodné prosazovalo, aby penize Zelezniénim spole&nostem za
jednotné jizdenky preuétovavaly Ceské drahy, jako hlavni dopravce na &eské siti.

Z toho v&ak nakonec se$lo mimo jiné i kvali obavam, aby €D nenesly neimérné vysokou &ast nakladi
za provoz tohoto clearingového centra. Nepujde pfitom o malé penize. Naklady na pofizeni tohoto
systému a jeho pétilety provoz nyni odhadlo na 254 milion korun. Soukromi
dopravci i dopravni experti ted fesi otazku, zda to budou efektivné vynalozené penize.

Kdo bude jizdenky kupovat?

Rizikem jednotné jizdenky, ktera na prvni pohled vypada jako rozumny napad, bude totiz jeji vy3si
cena. Zhruba rok stary plan ministerstva pocital s cenou odvozenou od klasického kilometrového tarifu
Ceskych drah. Cena prepravy by tak vy$la na korunu a 35 haléft na kilometr. Na tratich, kde existuje
konkurence, se ale ve skute€nosti jezdi vyrazné levngji.

,Cena hraje roli a zejména v Ceské republice se lidé na cenu divaji,“ uved! prezident Svazu cestujicich
a jizdenky nakupovat pfimo u jednotlivych dopravci. Aby mohl spole¢ny tarif fungovat efektivné,
musel by podle Vyky byt cenové srovnatelny alespofi s nabidkou, kterou v konkrétnim case prodava
nejdraz$i dopravce. Zelezniéni dopravci totiZ stale Sast&ji pfechazeji na takzvané dynamické ceny,
které dlouhodobé funguji napfiklad v letecké dopravé. Ty nejsou neménné vazané na pfepravni
vzdalenost, ale odviji se podle aktualni obsazenosti spoje. Posledni zbyvajici mista tak dopravci
mohou prodat mnohem draz, nez za kolik je mozné jizdenky pofidit s pfedstihem, kdy jesté velka cast
sedadel rezervovana neni.

Jednotny tarif ma podle pavodniho planu ministerstva na ¢eské zZeleznici platit od prosince pfistiho
roku. Pozdéji by se do systému mohly zapojovat i jiné druhy dopravy, napfiklad linkové autobusy nebo
MHD. Podle dopravct ale zatim jednani nepostupu;ji tak, jak by si pfedstavovali.

,Aktualng jednani neprobihaji. Cekame na piedloZeni pfistupové smlouvy k narodnimu tarifu, ale
zatim nezname ani termin, kdy by méla byt smlouva k dispozici,” uvedl mluv¢i spole¢nosti Arriva
Transport Roman Herden.

Podle Vyky je to nejspiSe zplsobeno tim, Ze problematiku slou¢eni jizdnich tarifl zastinil plan na
zavedeni slevy pro dichodce a studenty. Zména platna od zafi podle néj zaméstnava uredniky a
zbylé projekty jsou tak odsunuty.

Uget za centrum narostl
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Odhad nakladt na vystavbu systému se za necely rok vyznamné zvysil. Vioni v 1été€ odhadoval $éf
technologii statniho podniku Cendis Jan Paroubek jeho vznik na nékolik desitek miliond korun.

.Predpokladame, ze po spusténi systému bude zaméstnancem jeden ucetni, ktery bude vse
zpracovavat a vyfizovat pfipadné reklamace, jeden systémovy administrator a programator na udrzbu
systému a jeho rozvoj pro dalSi faze a pravdépodobné nékolik lidi na helpdesku,” uvedl v rozhovoru
pro Hospodaiské noviny zastupce firmy, ktera bude mit jednotnou jizdenku na starosti. Nyni
ministerstvo uvadi, Ze vystavba vyjde na 109 miliont korun. Zbytek bude stat jeho provoz.

Poplatky za vazeni jsou jen dalSim podnikanim se statnim dozorem

Dopravni noviny 4.7.2018 Rubrika: Autobusova a silni¢ni doprava

Hospodarsky vybor v €ervnu projednaval navrh na zavedeni poplatku za vazeni vozidel. Pokuty za
pretizena vozidla se v Ceské republice v sougasné dobé& pohybuiji od 5000 do 500 000 Kg&, a to jak pro
fidi€e, tak pro dopravce, a jsou tak nasobné vyssi nez tfeba v Madarsku nebo Némecku. Upozornilo

na to Sdruzeni [V NG

(LB RETEIENT U2 za pretizeni o 100 kg je u nas sankce 5000 K& pro dopravce a 1000 az 2000
K¢ pro fidi€e. V Némecku zaplati fidi¢ za tunu navic 30 € a dopravce 35 €, uved| mluv¢&i sdruzeni

MartinfFelix]

.Hejtman kraje Vysocina chce zfejmé navic jesté podnikat a vydéle&nost tohoto byznysu pojistit dalSim
poplatkem 6000 K¢ za zvazeni. Znamena to snad, Ze podle tohoto vzoru mame ocekavat, Ze pfi
méreni rychlosti budeme platit pfi jejim pfekro¢eni dalSi tisice na provoz a instalaci radar(?” dotazal

se Felix}
Sankce jen pro Ceské fidice

Navic podle n&j dnes jiz vysoké sankce za pfetizena vozidla dopadaji pouze na Ceské fidice a
dopravce, nebot od zahrani€nich je &esky stat vybrat neumi. PfetiZzeni nespadéa pod evropskou
smérnici &islo 2015/413, o usnadnéni pfeshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti
bezped&nosti silniéniho provozu. Sdruzeni proto vyzvalo poslance, aby do naeho
pravniho fadu nezavadéli dalsi nesystémovy poplatek k beztak jiz vysokym sankcim a nepfispivali k
dalSimu znevyhodfiovani tuzemskych dopravci a fidi€u viuci zahraniénim uzivatelim nasi silniéni sité.

V Brné se diskutovalo o budoucnosti autobusové dopravy v Ceské
republice

Dopravni noviny 4.7.2018 Rubrika: Autobusova doprava

Sdruzeni [ BEEENTIIE ve spolupraci s Asociaci dopravnich, spediénich a servisnich firem
Cech, Moravy a Slezska (ADSSF), Asociaci dopravnich, spediénich a servisnich spoleénosti
Sttednich Cech (ADSSS) a Svazem dopravy CR uspotadalo 12. &ervna v Brné konferenci Budoucnost

dopravy v CR.
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(LB RETIETEN Konference zadala blokem v&novanym legislativé a financovani vefejné
pfepravy osob, zméné zakona o vefejnych sluzbach, statni politice vefejné dopravy, udélovani licenci
a prodluzovani uzavienych smluv.

Jak uvedl naméstek ministra dopravy Ing. Ladislav Némec, podle dopravni politiky je
doprava vyznamnou alternativou k individualni dopravé a zakladnim dokumentem je koncepce vefejné
dopravy z roku 2015. Co se tyCe zkvalitiovani dopravni obsluznosti, vidime, ze komunikace mezi kraji
a ministerstvem neni vzdy na takové urovni, jak bychom chtéli, uvedl Ladislav Némec. Novela zakona
&. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, se tyka i a do pfipominkového

fizeni ma podle négj jit v 1été.
Silniéni baligek pro dopravu

.Nékteré kraje uvazuji o vnitfnich dopravcich. Spatfujeme v tom urcita rizika a jsme pfipraveni
poskytnout jim urcitou pomoc. S Centrem dopravniho vyzkumu pfipravujeme metodiku vypodctu
kompenzaci,” fekl Ladislav Némec. také chce vytvoiit jednotny tarif na
Zeleznici, ale je zde i moznost propojeni v ramci IDS.

Co se ty&e mezinarodni dopravy, na pudé Evropské komise vznikla uz i ¢ast silniéniho
baligku vénovana dopravé a je otazkou, zda rakouské predsednictvi jednani o tomto
navrhu zahdji. Je v ném napfiklad uvedeno, ze zahrani¢ni dopravci by mohli provozovat
vnitrostatni linkovou dopravu, coZz je opacny pfistup oproti postupu komise v pfipadé mezinarodni

dopravy.

Na prodluzovani stavajicich smluv a problematiku vnitfnich dopravcl se v Uvodu svého vystoupeni
zaméil feditel odboru vefejné dopravy JUDr. Ondfej Michal&ik.

Smlouvy v nékterych pfipadech Ize prodluzovat, napfiklad az o polovinu, jedna-li se o vyznamnou
investici a dopravce do ni vlozi cely majetek. Je tfeba také rozliSovat verejné zakazky a koncese na
sluzby.

Druhy tematicky blok byl nazvan Zajistovani dopravni obsluznosti vybé&rovym fizenim nebo vnitfnim
provozovatelem. Podle vedouciho dopravni obsluznosti Krajského ufadu Usteckého kraje Ing. Jakuba
Jefabka zacaly Uvahy o zfizeni vnitfniho provozovatele diskusi 0 mzdach fidi€a v roce 2015 tzv.
Jabloneckou vyzvou. Nebyla moznost flexibility a promény dlouhodobych zakazek. Mzdy rostou
rychle, je t&ézké zvySovat vysoutéZzené ceny a dopravci pfenaseji pozadavky fidi¢l na kraj. Zfizeni
vnitfniho provozovatele je podle né&j tedy ekonomicky i organiza&né vyhodné. Jako pfiklad uved|, Ze v
sousednim severnim némeckém regionu jsou Ctyfi ze sedmi provozovatelu vefejni, pfipadné smiseni.

Vnitfni krajsky provozovatel by podle néj mél zahajit ¢innost v Cervenci roku 2019 nebo v lednu roku
2020. ,Vyhodou bude flexibilita, bude legalni ménit smlouvy i u navySovani mezd. Nyni to legalni
neni,“ uvedl Jakub Jefabek.

Jiny nazor na tuto problematiku v§ak maji dopravci. ,Budu rad, kdyz se vam splini pfani, ze to bude za
stejné prostiedky, jako kdyz se to vysoutézi. Jako darovy poplatnik bych byl nerad, aby se
vynakladaly finance navic. Napfiklad v Praze je dnes cena, za kterou jezdi méstsky dopravni podnik,
kolem 70 K&, u soukromych dopravcl kolem 42 K&. Pokud nemaiji soukromi dopravci fidi€e, jsou ihned
medializovani, kdyz néjaky spoj nejede. Pokud fidi¢e nema méstsky provozovatel, linku zrusi. Tolik k
té flexibilité. Tu v Usteckém kraji nastavili vasi pravnici,“ uvedl v reakci na jeho vystoupeni Ing. Daniel
Adamka, prezident ADSSS.

Podle feditele spole€nosti Autobusy Karlovy Vary, a. s., Ing. Zderika Suchana je zfizovani vnitfnich
provozovatell krokem do neznama, ktery pfedstavuje budouci riziko pro reprezentaci krajl. Citoval i
m , ktery se pfed ¢asem vyjadfil ve smyslu, Ze neni tfeba zfizovat krajské
podniky, protoze v Ceské republice je dostatek privatnich dopravc(, ktefi tuto sluzbu uméji zajistit.
Podle Zdetika Suchana se jedna o neefektivni FeSeni a v ramci CR nesystémové. Doslo by tak i k
degradaci oboru a profese a k pfetahovani managementu a Fidi€u. Svou roli by zde mél sehrat také
stat.
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Problematicka je podle néj rovnéz oblast integrovanych dopravnich systému. Koordinatofi koordinuji
nekoordinované a cestujicich ubyva. Navic dopravni terminaly, ceny za vjezd, jsou zneuzivany proti
dopravclim. A pak je tu Zeleznice se silnym a utoénym lobbingem a neiimérnou podporou statu oproti
dopravé, upozornil Zdenék Suchan.

Problematicka jsou podle n&j samotna i vybérova fizeni, nebot maji slozitou zadavaci dokumentaci.
Objednavatelé se také ¢asto nominuji do pozice ovladajici osoby na ukor dopravce.

Casta je rovnéz odborna nekompetentnost téch, ktefi rozhoduji — vefejnou dopravu dnes fidi pravnici.
Vhodné podle néj ani nejsou soutéze na deset let, protoze technologie se rychle vyvijeji a je tfeba je
prabézné obnovovat stejné jako vozovy park. Podminky soutézi by se mély zjednodusit a mély by byt
pro dopravce privétivéjsi, dodal Zdenék Suchan. ,U nas na Slovensku bylo vzdy nejh(F, kdyz pravnici
Fidili viadu,“ uved! Ing. Peter Sadovsky, viceprezident CESMAD Slovakia a prezident Zvazu

dopravy.

Slevy na jizdném

,KdyZ se na Slovensku zavedlo jizdné pro studenty a dichodce zadarmo, Zeleznici narostl pocet
cestujicich z 40 na 70 miliont, ovSem na ukor kvality. Dopad na dopravu byl mensi, nez
jsme &ekali. Vlak samoziejmé nejezdi vSude. Regionalni prevezou az 270 milion(

cestujicich a jsou nosnym prvkem dopravy na Slovensku,” uvedl Peter Sadovsky.

»Slevy si nevymysleli Ufednici na . Inspiraci byl slovensky model a vliada
rozhodla o bezplatné prepravé zaku a senior(l viaky. Pfesvédcili jsme v8ak pana ministra, aby
presvédgil premiéra, Ze se ma jednat o slevu 75 procent, jeZ ma platit i pro dopravu,*
uvedl Ladislav Némec.

,Drazni doprava dnes obsluhuje 25 procent obci v Ceské republice, doprava 6204 obci,
tedy prakticky 100 procent. JiZ jen z toho je patrny jeji vyznam,” uvedl viceprezident

Ing. Radislav Kusék. Nové slevy nezasahuji do MHD a jsou s tim podle néj urcité problémy;
zfejmé kazdy kraj k tomu bude pfistupovat jinak.

~SlySel jsem o navyseni cestujicich az o 30 procent, ale myslim si o tom své, tipuji spi$ 10 procent.
Kdyz se zavede néjaka vyznamna sleva, zpoCatku zajem vzroste, ale pak se cestujici navraceji ke
svym navykam. A 75procentni sleva vyznamna je, takze uvidime,” dodal Radislav Kusak.

Nedostatek fidict

Abychom sluzbu mohli realizovat, potfebujeme fidi€e, kterych je dnes nedostatek, uvedl feditel
spolegnosti CSAD MHD Kladno, a. s., Bc. Lubomir Landa. Ke stabilizaci systému a zvySeni prestize
prace fidi¢e by podle néj prispélo zajisténi dlouhodobého financovani, néco na zplsob memoranda v
zelezniéni dopravé. Je také dullezité, aby se ze zakona nesoutézilo pouze o cenu, ale byla zde i dalSi
kritéria. Zadouci by také bylo sniZit vékovou hranici pro fizeni a zjednodusit pravidla pro
zaméstnavani zahranicnich fidica.

,Délali jsme si prizkum a vétsina fidic¢l se neetablovala z téch, ktefi si Fidicak udélali na vojné, ale z
uebniho oboru opravaf. A ten uz nemame,” fekl pfedseda Odborového svazu dopravy Lubo$
Pomajbik s tim, Ze je tfeba zlepSit nejen mzdové, ale i pracovni podminky. ,Dopravni infrastruktura je
prostfedi, kde se fidi¢ pohybuje a kde ma pracovat. A tady je infrastruktura takova, Ze se na ni uz ani
pracovat neda,” dodal.

Velkym tématem je zejména nedostateéné kompenzovani zvySenych mezd Fidi¢a v Jihomoravském
kraji. Naméstek hejtmana pro dopravu Bc. Roman Hanak uvedl divody, pro¢ ma kraj potize podle
novych smluv vyplacet vysSi prostfedky, a obratil se s zadosti o0 pomoc i na pfitomné zastupce
ministerstva. Dopravci z jizni Moravy, ktefi doplaceji na tuto situaci nejvice, nepovaZzuji pfistup kraje
za udrzitelny.
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Konferenci zhodnotil generalni tajemnik [ R s Nl alest. . Velmi mé t&si, ze jsme

v Brné mohli pfivitat elitu Seské dopravy v zavazku. Diskuse k jednotlivym okruhtm byla
zajimava a potvrdila, Ze jsme se jejich volbou trefili do hlavnich problému dneska. Véfim, ze i to
pomuzZe k zachovani $pickové trovné dopravni obsluznosti v CR a k fe$eni poruch. M(j dik patfi véem
vystupujicim, partnerim a samozrfejmé ucastnikim. Na webu naseho sdruzeni jsou k prohlédnuti
vS§echny prezentace, véetné videa pana hejtmana Puty, ktery vysvétlil, pro¢ se Liberecky kraj rozhodl

pro vnitfniho provozovatele,” uved! o113 m

Cesko testuje komunikaci mezi auty, vlaky a MHD

Dopravni noviny 4.7.2018 Rubrika: Autobusova doprava

Ceska republika jako prvni a jedina v Evropé testuje moznosti komunikace nejen mezi auty, ale i mezi
vlaky na Zelezni¢nich prejezdech a tramvajemi v MHD. O vysledky test( dopfedu projevily zajem
napfiklad Francie nebo Némecko.

INFORMACNI TECHNOLOGIE Zaroveri je CR prikopnikem hybridni komunikace, pfi které se
kombinuje komunikace vozidel s vyuzitim technologii wi-fia vysokorychlostnich internetovych siti
mobilnich operatorl. Vyplyva to z informaci u€astnikd kvétnové konference C-roads, ktera se
vénovala budoucnosti automobilové dopravy.

Cilem projektu C-roads je naucit komunikovat vozidla s okolim. Vozidla si budou vymérovat informace
napfiklad o tom, jak je vlak daleko od zavor nebo Ze tramvaj vyjizdi ze stanice. Vozidla nebudou
komunikovat jen s ostatnimi vozidly mezi sebou, ale také se silni¢ni infrastrukturou. ,V praxi jde o
semafory na kfizovatkach, informace o dopravnich zacpach, ale i o provoz na Zelezni¢nich
pfejezdech. Vyslednym cilem je vyznamné zvysit bezpecnost dopravy a vozidel,“ uvedl Jifi Vitek z O2.

Komunikace vozidel s okolim je zakladem pro nastup autonomniho fizeni. To ma podle mezinarodni
stupnice celkem pét urovni. Nultou uroven predstavuji auta, ktera nedisponuji napfiklad ani
tempomatem ¢i jinymi jizdnimi asistenty. Sou¢asna nejmodernéjSi auta, ktera dokazou napfiklad sama
brzdit v kolonach a vysilat informace o svém stavu do okoli, jsou fazena v urovni dvé. Stupen tfi pfijde
podle Martina Pichla z do bézného uzivani kolem roku 2020.

»<Automobilky pfedpokladaji, ze do roku 2020 dojde v EU k potfebné upravé legislativy, ktera umozni
provoz vozidel urovné tfi na béznych pozemnich komunikacich,” dodal Martin Pichl. PIné autonomni
fizeni, které nebude vyzadovat zadny zasah fidiCe, pfijde podle Martina Pichla do realného provozu
nejdfive po roce 2030. Pata etapa bude v praxi znamenat, Zze napfiklad pfi prijezdu sanitky budou
vozidla sama uhybat na krajnici par desitek metrii pfed tim, nez sanitka realné projede.

»otojime na prahu dalsi digitalni revoluce. Samofiditelna auta zvysi bezpecnost na silnicich a snizi
zacpy ve méstech. Budoucnost ¢eského autoprimyslu tak z velké miry zavisi na budovani kvalitni
telekomunikacéni infrastruktury paté generace (5G), ktera zjisti komunikaci mezi vozidly a fidicimi
centry silni¢nich siti. S trochou nadsazky se da Fici, Ze budoucnost Ceské ekonomiky ma nyni v rukou
Cesky telekomunikaéni UFad, ktery aktualné ptipravuje aukci pasma 700 MHz, které je pro rozvoj 5G
siti klicové,“ uvedl mluvéi Asociace

provozovatell mobilnich siti Jifi Grund.
Co je projekt C-Roads?

C-Roads je celoevropsky pilotni projekt, ktery ma za ukol nasadit kooperativni inteligentni dopravni
systémy do b&Zného provozu na vymezenych usecich silniéni sit¢ CR. Jde o vyzkumny projekt
financovany Evropskou unii. Na narodni Grovni jej zastfesuje [T -
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V ramci projektu C-Roads Czech Republic se roz§ifi pokryti ITS koridoru ze silni€niho okruhu kolem
Prahy (SOKP) po dalnici D5 do Plzné a po dalnici D11 do Hradce Kralové. Dale bude vybavena ¢ast
dalnice D1 v okoli Brna.

Projekt vSak neni zaméfen pouze na dalnice. Mésto Brno v uzké spolupraci s @ nastavi v ramci
projektu systematicky pfistup k zavadéni kooperativnich systémua ve mésté. Cileno bude zejména na
optimalizaci dopravnich tokd na izemi mésta Brna, se zvlastnim zfetelem na patefni a tranzitni tahy.

Bude také testovano vyuziti systémua C-ITS v méstské hromadné dopravé a na Zelezni¢nich
prejezdech.

Nejvétsi zakazka na nahradni autobusy. Drahy hledaji pomoc pro 4.
koridor
zdopravy.cz 4.7.2018 Rubrika: CZ

Ceské drahy hledaji dopravce, ktefi vypomohou v pfipadé chystanych vyluk na 4.
koridoru. Ve vybérovém Fizeni hodlaji zadat ramcovou smlouvu, jejiz pfedpokladana hodnota na tfi
roky je 130 miliont korun. Jde o jednu z nejvétSich zakazek drah na nahradni vubec.

Podle mluvéiho drah Petra Stahlavského soutézi drahy ramcovou smlouvu, nebot pfesny rozsah
vyluk je znam jeden az tfi mésice dopiedu. Za tak kratkou dobu by drahy nestihly jednotlivou zakazku
zadat podle zakona. ,Diky ramcovému kontraktu budeme mit NAD i pfi téchto kratSich Ih(tach
dopredu zajisténu,” sdélil Stahlavsky. Do oéekavané ceny se podle n&j promita aktualni situace v
dopravé, predevsim nedostatek fidict a rostouci mzdy.

Drahy poptavaji rtizné typy a vozidel. Cast musi mit kapacitu 70 mist, z toho
nejméné 45 k sezeni, jina Cast musi mit 45 mist, musi byt klimatizovana, mit vysoké opérky a
bezpec&nostni pasy. To bude NAD za JiZni expresy. Poptavana jsou i vozidla pro zajisténi pfepravy
nejméné 10 jizdnich kol.

Drahy oCekavaji vyluky v souvislosti s modernizaci koridoru, pfedevSim Useku Votice — Sudoméfice.
NAD se u dalkové dopravy predpoklada v iseku Olbramovice — Chotoviny, u vlakld regionalnich pak v
trase BeneSov u Prahy — Tabor.

,PFi planovani vyluk je snahou CD i SZDC, aby se vyluky vyhnuly pfepravni $pi¢ce, kdy jezdi nejvice
lidi a zaroven je velmi komplikovana situace na silnici I/3, tedy hlavné v patek a v nedéli odpoledne,
nicméné v nékterych pfipadech dlouhodobych nepfetrzitych vyluk se t€mto exponovanym ¢asim
nevyhneme,“ doplnil mluvéi.

SZDC uz dfive uvedla, Ze s prvni velkou vylukou pog&ita pro jaro pfistiho roku. Trat bude uzaviena
nepretrzité po Ctyfi tydny v bfeznu a dubnu.

Autobusy jsou preplnéné, stézuiji si lidé
Brnénsky denik 04.07.2018 Rubrika: Aktualné

jezd|' preplnéné a néktefi lidé do nich vibec nenastoupi, posteskla si cestujici v hromadné
dopravé Emilie U¢hova Brnénskému deniku Rovnost. Podobné vytky maiji i dalSi lidé jezdici do
brnénskeé LiSné.

Tramvajova linka 8 jezdi v 1ét& kvuli vylukam do Julidnova, cestujici do Lidné prepravuji 55
a78.




Pfestup na né na zastavce Délnicky dum ale lidé kritizuji. Cestujici U¢fiova upozornila na to, ze
dopravni podnik linku 78 neposilil. ,Spoje od Délnického domu na sebe vilbec nenavazuji. Jedna
tramvaj odjede a nejméné deset minut cekame na dalSi spoj. Jizdni fady asi sestavoval nékdo, kdo

X

hromadnou dopravou viibec nejezdi a vozi se v auté,” uvedla.

DalSim pasazérim se nelibi, ze dopravni podnik posila malo . ,K Délnickému domu dorazi
tfi tramvaje, nez tam zastavi , ktery pofad jezdi po deseti minutach,” napsala na
facebookovou stranku dopravniho podniku Vlasta Beranova. Komplikace feSi i lidé na trase jinych
linek.

,Zrusili linku 9 od mého bytu a rozjezd 93 jezdi oklikou. Cesta dom0 ted trva déle,” fekla tfeba Anna
Kovérova. Vadi i odklon tramvaji &islo 4. ,Misto ni jezdim do prace tramvaji x14, ktera ale nejezdi tak
Casto,” podotkla Petra Zelena.

Predstavitelé dopravniho podniku nevylu€uji zmény v nahradni dopravé. Lidé si na né ale musi
pockat. ,Sou€asny stav neni konecny.

Uvidime, jak se situace vyvine v nasledujicich dvou dnech, kdy se zmény ustali,” nastinila mluvéi firmy
Barbora DoleZalova.




