PREHLED ZPRAV

Nezastavuje, ProJiZAime..............oooi i e s e e e e s s e r e e e e e s e rreaaeaeann
Evropsky parlament schvalil bali€éek mobility, dopravci tento krok vitaji................c..ccoocennn.
Premiér pripustil ObmeEnuU VIAY..............c.oooiiiiiii e

Prazskou dopravu zahlcuji dodavky, e-shopim chybi sklady vcentru ........................ccoo .



PLNE ZNENi ZPRAV

Nezastavuje, projizdime
Euro 8.4.2019 Rubrika: Doprava

Cesko se stava drahou zemi a vyklizi pozice v mezinarodni (&Ll e4s prepravé

PFipada vam, Ze ¢im dal vic nakladaki v Cesku ma cizi poznavaci znagku? Neni to jenom dojem, je to
realita. A to jsou v Cesku nasi dopravci jesté silni. Ze zahraniéi uz kdysi po&etné zastoupené ceské
dopravce vytlaCuje vychodni konkurence.

Mezinarodni preprava v Cesku se vyrazné propada, v n&kterych ohledech dokonce jeji
objem poklesl pod uroven z doby vstupu do Evropské unie a drzi se i pod hodnotami z krizovych let. V
Evropé pfitom objem pfepraveného zbozi neustale roste.

Pod krizi

Na cislech je to jasné vidét. V prvnim pololeti lofiského roku (za néjz jsou k dispozici nejCerstvéjsi
udaje) pfepravili nasi dopravci v mezinarodni dopravé 18 716 tun zbozi. To je pokles oproti stejnému
obdobi roku 2015 o 43,1 procenta a o pouhych 3,5 procenta vice nez v roce 2004, kdy Cesko
vstoupilo do EU. Pokud se k tonazi pfipocte i vzdalenost, byl to za prvni pololeti 2018 proti roku 2015
pokles dokonce o0 50,5 procenta a 31,1procentni minus oproti roku 2004. Néco je prosté Spatné.

Zjednodusené se da fFici, ze Cisla vypovidaji o tom, ze dopravcim skongily zlaté ¢asy. Doba, kdy
tuzemské prepravni spole€nosti zvalcovaly levnou pracovni silou své némecké konkurenty, je
minulosti. Ted se naopak Ceska republika dostava do pozice, kde byly je$té pred par lety zapadni
staty. Uz nemazeme Vychodu konkurovat cenou, tento byznys zac¢ina patfit Polak(im, Madarim,
Rumun(@m a Bulhariim. Coz ovSem, jak bylo fe€eno, nemusi byt uplné Spatna zprava.

Podivejme se blize na diivody, pro€ pokles v mezinarodni dopravé nastal, protoZe podobny vyvoj se
mUiZe za par let opakovat v dal$ich oborech. NejduleZit&j$im faktorem je &lovék. ,Ridi& patfi
mezi nedostatkové profese. Pofidit vozidlo neni v dnesni dobé problém, ale sehnat do ného Fidi¢e
ano,fika Jifi Sindler, obchodni Feditel spolednosti Bohemia Cargo.

Pravé nedostatek fidic zlepsuije jejich zbylym koleglim vyjednavaci pozici. Rikaji si o vice penéz,
kvuli Gasovému vytizeni odchazeji z mezinarodni pfepravy do vnitrostatni, nebo néktefi dokonce upiné
pry& do dopravy, kde se v posledni dobé pfidavalo.

Cesko by mohlo nahradit tuzemské fidi¢e zahraniénimi, ale to nejde tak lehce. Ato je druhy zavazny
problém, ktery se na poklesu dopravy projevuje. ,Dostat sem cizince a posadit ho za
berou nam prileZitost,” Fika Ylolcaay [algeiil, generalni tajemnik sdruZeni dopravcti

Bohemial

Go East

O Polsku by se dalo psat dlouho. e Ino pouZiva jako priklad zemé, ktera chytla prileZitost za
pacesy a stala se v pfepravnim oboru v Evropé hegemonem. Co se tyka ziskavani zahrani¢nich sil, za
posledni tfi roky dali Polaci praci 50 tisicim Rust a Ukrajinc(, ktefi fidi s polskou zna&kou.
Potkavame je ina Ceskych silnicich.



Poléci maiji také mensi odvody ze mzdy. Zatimco firmy v Cesku odvedou 34 procent, v Polsku jen 21
procent. Cesko ma také zhruba o 2,20 koruny vy$$i spotiebni dari na kazdy litr nafty a pro Poléky je
levnéjsi nafta velkou konkurenéni vyhodou.

Objem prepravy také klesa kv(li potizim na Vychodé. V Rusku jsou sankce a na Ukrajiné zase
Rusové. To neni pro pohodovy obchod dobra situace. Dfive to bylo tak, Ze jsme byli nesouméfitelni se
Zapadem v nakladech a nasi fidici byli ochotni jezdit velké vzdalenosti. Ted se tato vyhoda pielila na
Vychod. Celime tlaku jak z Vychodu, tak ze Zapadu,“ popisuje m

Potize Ceskych pfepravnich firem ale nelze svadét jen na vychodni sousedy.

Zapadni zemé se zacaly branit levné pracovni sile a uplatiuji ochranafrska opatfeni.

Vyzaduiji tfeba, aby firmy platily fidi€Gm minimalni mzdu béznou v dané zemi a vedly o tom evidenci,
zakazuji nocovat v a podobné. Cesko ma také pravidla pro minimalni mzdu, ale vychodni
fidiCe jejich pomoci honit nemUiZze, protoZe za né nejsou uzakonény zadné sankce. A i kdyby byly,
spInéni povinnosti spociva vlastné jen v tom mit do &estiny pfeloZzenou pracovni smlouvu a tato
povinnost se da splnit i pomoci webového prekladace od Googlu, byt bude vysledek plsobit smésné,
az nesrozumitelné.

Aby byl obrazek tuzemské nakladni silni¢ni pfepravy uplny, je tfeba zminit, Ze naopak roste
vnitrostatni pfeprava.

Nahrava tomu ekonomicky boom, a diky tomu €eské prepravni firmy dorovnavaji vypadky ze
zahranici. Stale Castgji se také naucily zavadét doprovodné Cinnosti jako tfeba servis aut, nabidku
skladovacich prostor nebo spedici, kdy si nasmlouvaji vice zakazek, nez maji samy aut, a previs
pokryvaji pronajmem kapacit tretich firem. Zlaté Casy Ceské ekonomiky ovSem nebudou trvat vécné a
zpomaleni rastu pocitime nejspis uz letos. ,Za lofisky rok hlasi firmy jesté dobry vysledek, ale leto$ni
rok uz maze byt zlomovy,” mini m »S pozadavky nasich zakaznik( na pfepravu jsme si zatim
poradili a véfim, Ze tomu tak bude i v nejbliz§i budoucnosti. Silniéni pfeprava ma zatim ve zboZovych
tocich nezastupitelnou ulohu,“ reaguje Sindler z Bohemia Cargo.

Silniéni ruleta

Jiné firmy z oboru tak dobré zpravy nehlasi.

Napriklad dopravni spoleénosti CSAD Hodonin klesl obrat v roce 2017 o 100 miliont korun na 1,34
miliardy a po pfedchozim ziskovém roce skon¢ila ve ztraté. Jde o dusledek nedostatku fidic¢l a
zvySovani jejich mezd, jak vyplyva z vyrocni zpravy uverejnéné ve sbirce listin.

V roce 2017 se spole¢nost CSAD Hodonin podle svého vedeni odrazila ode dna a za lofisky rok
ocCekava podstatné lepsi vysledek. ,Nejvice se nedostatek fidicU projevil v nakladni dopravé, ktera
zaznamenala vyrazny propad v hospodafeni a méla zasadni vliv na vysledek celé spole¢nosti,“uved|
ve zprave predseda predstavenstva FrantiSek Luza. Jiz v pfedchozich letech firma sniZzovala pocet

PETLITILY, protoZe je nemél kdo fidit.

Pfed dopravci jsou nyni dvé velké neznamé, které mohou jejich oborem silné otfast. Pfipadny
neusporadany odchod Britanie z EU mGze znamenat velky problém pro dopravu na britské ostrovy -
kolony, hrani¢ni kontroly, administrativni potiZze s proclenim a tim i finanéni ztraty.

Druhou véci je takzvany evropsky silni¢ni bali¢ek. Evropa dlouho vahala, jak dat jasna pravidla pro
vysilani pracovnikd do zahranici a vyplatu minimalni mzdy. Nakonec té€snou vétSinou 15 hlast prosel
navrh, ktery do pravidel pro vysilani pracovnik(l nezahrnuje fidice tranzitni pfepravy a ty, ktefi po
zemich EU délaji takzvana ,kolecka“ a po vyloZzeni zboZi exportovaného ze své zemé bud jedou
rovnou zpét domu, nebo pred navratem uskuteéni maximalné dvé dalSi zastavky.

Ridi¢i tak nemuseji dostavat minimalni mzdu podle pravidel zemé, iz zrovna projizdéji.

S ohledem na klesajici objemy pfepravy chtéji dopravci po statu pomoc. Ma spocivat napfiklad ve
zjednodusSeni pravidel pro pfijimani zahraninich pracovnikd nebo zkvalitnéni vykonu statniho dozoru,
zejména zlepSeni vybéru pokut od zahrani¢nich fidic¢a. Snizit by se méla i spotfebni daf na naftu.
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.Pred par lety jsme to podcitali spolu s Vysokou Skolou ekonomickou vPraze. Pokud by se sniZila o
2,50 koruny, byl by dopad pro statni rozpocet neutralni, ale multiplikacni efekt by byl obrovsky. Jsme
tranzitni zemi s nejhustsi siti Cerpacich stanic. Kazdy by tu tankoval,“ domniva se m Dopravci
by ocenili i i takzvanou profesionalni nafta Cili vratku ¢asti spotfebni dané.

Zatim dopravci feSi své potize zdrazovanim, coz snizuje jejich Sanci, ze proti konkurenci z Vychodu
uspéji. Jen priimér mezd vzrostl v oboru mezi roky 2016 a 2017 o devét procent a primérna mzda
fidi€e tahacu byla 22 979 korun plus zhruba 30 tisic korun stravného a kapesného.

Na jedné strané je potésitelné, Ze se pomysina hranice ,Vychodu“ posunula o kus dal na vychod. Na
druhé strané v8ak Cesko nevyuziva své strategické polohy a misto dopravniho uzlu, na n&jz se
nabaluji dalSi sluzby a pfilezitosti, se stava pouhou dalnici Evropy. ¢

*k%k
Jako za &asu predunijnich Preprava véci po silnici vozidly registrovanymi v Cesku
Zdroj: MiNisterstvo doPrAvy

Aby byl obrazek tuzemské nakladni silni¢ni pfepravy uplny, je tfeba zminit, Ze naopak roste
vnitrostatni pfeprava. Nahrava tomu ekonomicky boom, a diky tomu ¢eské prepravni firmy dorovnavaji
vypadky ze zahrani¢i. 11 000

¢eskych dopravcll jezdi do zemi eU a vyuziva k tomu 77 tisic nakladnich aut.
33500

mezinarodnich dopravcu sidli v Polsku a pouziva 212 tisic nakladnich aut.
9819 mil.

»tunokilometrt“ najezdila v prvnim pololeti loriského roku ¢eska mezinarodni doprava.
oproti roku 2015 je to pokles o 50,5 procenta a oproti roku 2004, kdy zemé vstoupila do eU, dokonce
31,1procentni pokles.

180

dni trva v praméru dostat zahraniéniho pracovnika za volant [EXIeIaN. vyfidit se musi napriklad
povoleni k pobytu, pracovni povoleni, profesni prikaz a fidi¢ské opravnéni. v Polsku na totéz staci
deset dni.



Evropsky parlament schvalil bali€ek mobility, dopravci tento krok
vitaji
Systemylogistiky.cz 08.04.2019 Rubrika: CZ

Pro ¢eské dopravce je schvaleni pozice Evropského parlamentu k bali¢ku mobility dobrou zpravou.
Umoznuje zahajeni trialogu s velkou nadéji na Uspéch diky blizkosti stanovisek Parlamentu a Rady,
uvadi ve svém stanovisku Sdruzeni [ =TSR

,Nasi nejvyssi prioritou je nastaveni jednotnych pravidel pro vysilani pracovnikd. Proto velmi ocenu;ji
dnesni vysledek. Velice dékuji pfedevsim Pavlu Teli¢kovi, ktery vytvarel spolu se zpravodaji Kyllonen
a Ertug finalni znéni zprav, Martiné Dlabajové, ktera odvedla obrovsky kus prace, ale i vSem dalSim,
kdo se na tomto vysledku podileli. Nechci zapomenout ani na pana ministra Toka, protoZe prosincova
dohoda z Rady ministrd napomohla i dne$nimu rozhodnuti Parlamentu. Snad dopadne dobfe i trialog
a my budeme moci jezdit po Evropé pod spoleénymi pravidly misto 27 narodnich a velmi rozdilnych
uprav,“ komentuje prezident Sdruzeni Vladimir Starosta.

Kompromis neni idealni pro zadnou ze zajmovych skupin a jesté bude dale rozvijen v trialogu, ale
Cesti dopravci se s nim budou umét vyrovnat. ,Vyjmuti tranzitnich, bilateralnich a omezeného poctu
propojovacich tfetizemnich pfeprav umozni nasim dopravcim provadét prepravni kole¢ka bez pInéni
slozitych predpist pro vysilani. Kdo pojede do Spanélska, pak sveze néco do Francie a odtud bude
mit dal$i prepravu domu, mél by byt bez starosti. Také fidi¢i se v téchto pravidlech najdou.
Zakaz 45hodinového tydenniho odpocinku v kabiné sice nevitame, ale zkracenych odpocink( se
netyka, coz je dobfe. Také uprava kabotaze je pro nas pfijatelna,” fika k tomu generaini tajemnik
Hromif}

Zavedeni minimalni mzdy v Némecku od roku 2015 a pfedstaveni bali¢ku mobility v kvétnu 2017
pfineslo spoustu naro¢né prace a vyjednavani, jez se dnes dostaly do svého zavéru. Nyni bude v
rukou vyjednavacu, k jakému vysledku dospéji v trialogu. Budou u toho i ¢esti zastupci a
bude vzdy k dispozici pro odborné konzultace, potvrzuje tiskovy mluv¢i sdruzeni Martin
Felix.

Premiér pripustil oboménu viady
CT1 7.4.2019 Rubrika: Udalosti

Svétlana WITOWSKA, moderatorka

Dobry veder. Je nedéle 7. dubna. Sledujete Udalosti Ceské televize. O mozné vyméné ministr( ve
vladé muze rozhodnout uz pfisti tyden. Andrej Babi§ dnes zmény v kabinetu nevyloucil. Na Primé fekl,
Ze je chce konzultovat s prezidentem. Hrad se schiizkou pocita nejpozdéji ve stfedu. Pfipadné
odchody by se mély podle premiéra tykat jen ministrd za ANO.

Andrej BABIS, premiér /ANO/

Chci s panem prezidentem mluvit o slozeni viady.

Tereza STARKOVA, redaktorka



Cili personalni zmény nevyluujete?

Andrej BABIS, premiér /ANO/

Nevyluduiji.

Svétlana WITOWSKA, moderatorka

CSSD o svych zastupcich v kabinetu debatovat nehodla. Pfedseda strany je s nimi spokojeny.
Premiér €elil posledni dny vyzvam opozice k odvolani své ministryné primyslu a obchodu, Marty
Novakové.

Tereza STARKOVA, redaktorka

Zatimco tento tyden, podle svych slov, fesil premiér na hradé s prezidentem zahraniéni politiku, v
nasledujicich dnech to ma byt ta domaci. Andrej Babi$ sice pfipousti vymény ministrd, konkrétni ale
neni.

Andrej BABIS, premiér /ANO/

Ne, ne, nechci to komentovat, ja se omlouvam.

Jiti OVCACEK, mluvéi prezidenta

Pan premiér pozadal pana prezidenta o setkani. My v tuto chvili hledame vhodny termin. V kazdém
pfipadé schizka s panem premiérem se uskutecni nejpozdéji tuto stredu.

Tereza STARKOVA, redaktorka

Neni ani jasné, jestli za hlavou statu pljde premiér s konkrétni rezignaci nebo jenom konzultaci.

Milo§ ZEMAN, prezident Ceské republiky

Ja sam nevyzyvam ke svrZeni jakéhokoliv ministra v sou€asné viadé.

Tereza STARKOVA, redaktorka

V poslednich dnech apelovala ¢ast opozice a taky 4 desitky senatorl na premiéra, aby co nejrychleji
odvolal ministryni primyslu Martu Novakovou. Vadi jim, Ze na zadost inského velvyslance z
diplomatického setkani na jejim resortu musel odejit zastupce Tchaj-wanu. Novakova mluvi o chybé
nameéstka, kterému poslala vytykaci dopis. O své dal$i budoucnosti nic nevi.

Marta NOVAKOVA, ministryné pramyslu a obchodu /nestr. za ANO/



Je to panu premiérovi, jak se rozhodne. To neni jako k mému komentu.

Marta NOVAKOVA, ministryné pramyslu a obchodu /nestr. za ANO/

S panem prezidentem jste o tom mluvili tady b&éhem cesty?

Marta NOVAKOVA, ministryné pramyslu a obchodu /nestr. za ANO/

Pan prezident mi sam o sobé fikal, Ze mé podporuje.

Stanislav GROSPIC, mistopredseda strany /KSCM/

My se ke kritice pani ministryné neklonime, my spi$ tu vyménu bychom vidéli, napfiklad, v
ministerstvu zahrani€nich véci. Da se samozfejmé diskutovat potom o ministerstvu dopravy.

Martin KUPKA, mistopfedseda strany /ODS/

Ja v té vladé vidim dalSi nebezpeci. Dokonce ministry nebezpecné pro ¢eskou ekonomiku, jako je
tfeba pani ministryné Malagova, ktera je schopna slibit cokoliv, aniz by v&déla, kde na to Ceska
republika vezme penize.

Tereza STARKOVA, redaktorka

V pondéli se mluvilo i o dobrovolném odchodu ministra dopravy Dana Toka. On sam Fekl, Ze jde o
aprilovy Zert.

Dan TOK} Inestr. za ANO/

Myslim, Ze to neni téma, na které by bylo potfeba se bavit. Takze ja to nechci vibec komentovat.

Tereza STARKOVA, redaktorka

U druhé vladni strany, socialnich demokratd, je jasno. CSSD nechce ménit Zadného ze svych péti
ministrd.

reportér/citace: Jan HAMACEK, ptedseda strany, ministr vnitra /CSSD/

Stale plati moje stanovisko, Ze jsem s praci ministri za CSSD spokojen a nechystam zadné zmény.

Tereza STARKOVA, redaktorka



Naopak dobrovolny odchod premiér oéekava u predsedy UFadu pro ochranu hospodaiské soutéze
Petra Rafaje, a to, pokud ho policie obvini. Figuruje ve vySetfovani tendrd na mytny systém.

Andrej BABIS, premiér /ANO/

Pokud by to nastalo u pana Rafaje, Zze by mél rezignovat.

Tereza STARKOVA, redaktorka

A pan Faltynek?

Andrej BABIS, premiér /ANO/

Pan Faltynek samoziejmé taky, ale ten neni viibec v podezfeni z hlediska korupce. On tam vystupuje
jako svédek.

Tereza STARKOVA, redaktorka

Druhému muzi hnuti ANO ale premiér vytyka, Ze se se $éfem antimonopolniho Gfadu neformailné
seSel v hotelu. Svou roli v mytném tendru vysvétloval Faltynek taky poslancim ve snémovné. Tereza
Starkova a Stépanka Martanova, Ceska televize.

Svétlana WITOWSKA, moderatorka

A jak vnimaji sougasnou vladu obyvatelé Ceska? Z priizkumu CVVM vyplyva, Ze mensinovému
kabinetu hnuti ANO a CSSD v bfeznu dGvéFovalo 42 % respondentd. Negativné viadu hodnotila vic
nez polovina oslovenych. S personalnim sloZzenim BabiSova tymu je spokojeny zhruba kazdy tfeti
obyvatel, 54 % ma opacny nazor. Pomér se ale obratil, kdyZ se sociologové ptali na program
souc€asné vlady. Pozitivné ho vnima 52 % oslovenych, nespokojena je tfetina respondent.

Prazskou dopravu zahlcuji dodavky, e-shopim chybi sklady v
centru
Hospodarské noviny 8.4.2019 Rubrika: Udalosti

Po Praze jezdi stale vice dodavek, skutri a kol, které rozvazeji jidlo a dal$i zbozi objednané na
internetu. Pfitom se ¢eka, Ze zajem o zasilkové sluzby jesté vyrazné poroste. Podle odbornik, ktefi
se minuly tyden zucastnili konference Zéna Logistika 2019 poradané vydavatelstvim Economia, musi
vedeni mésta situaci co nejdfive fesit. V opaéném pfipadé hrozi vazné probléemy.

.Praha nutné potfebuje strategii méstské logistiky, ktera nebude platit pouze pro jedno volebni
obdobi,” upozornil na konferenci pfedseda predstavenstva Prvni novinové spole¢nosti Petr Chvatal.

Prazsky Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy uz pracuje na studii, jak by metropole méla
do budoucna Fesit zasobovani. ,VSichni vime, Ze po Praze jezdi mnoho dodavek. Nemame o tom v3ak



zatim Zadna vypovidajici data,“ uvedl jiz pfed ¢asem feditel institutu Ondfej Bohag. Studii chce mésto
predstavit jeSté v prvni poloviné letoSniho roku.

Jeji autofi se inspiruji v zahrani€i, rostouci zadjem o zbozi koupené na internetu déla problémy v ulicich
mnoha velkych evropskych mést. Pfikladem je Pafiz. ,Alespori jednou tydné si objedna dodavku jidla
12 procent Pafizand. Rychle rostouci byznys se zasilkami produkuje v ulicich stale vice aut, motorek a
kol. To zplGsobuje problémy v dopravé,” popsala na konferenci profesorka Laetitia Dablancova z
University of Paris-Est.

NarUst obliby e-shopl podle ni vyvolal v poslednich letech obrovskou vinu vystavby novych sklada. V
hlavnim mésté Francie jich je dnes tisic, tedy o 50 procent vice nez v roce 2010, a zajem o stavbu
dalSich trva. Mésto proto vyclenilo 18 lokalit uréenych pro vystavbu skladu.

Po né&em podobném volaji i firmy v Cesku. ,Poptavka po skladovych prostorach je dnes obrovska, ale
moznosti jsou omezené. NedokaZeme vystavbou naplnit poptavku,“ popisuje Martin Sumera, vedouci
primyslového oddéleni realitné-poradenské spole¢nosti 108 Agency.

Problém je pfedevsim se sklady v SirSim centru mésta. E-shopy v ramci konkurence ¢asto soutézi,
kdo zbozi doruci dfive. Stale vice zakaznikl chce podle Dablancové dostat zbozi co nejdfive, idealné
do dvou hodin od objednani.

V Praze vSak ubyva mist, kde by v SirSim centru mohli obchodnici své sklady postavit. Firmy si pfitom
stézuji, Ze mésto s nimi nepocita ¢asto ani v lokalitach, které dfive slouzily pramyslu. Jako pfiklad
uvedli odbornici na konferenci Nakladové nadrazi Zizkov, které ukoné&ilo provoz v roce 2015.

Pfed péti lety byla ve hfe varianta, Zze tam vznikne logistické centrum pro stfedni ¢ast Prahy, z néhoz
by se mohlo zbozi rozvazet auty do centra. ,Libilo by se mi, kdyby nakladové nadrazi ¢astecné plnilo
funkci logistického centra. Na misté ale nakonec vznikne vyhradné rezidenéni &tvrt. Bohuzel vefejnost
dnes nechce o skladech ani slySet a pro politiky tak jde o nepopularni téma. Je tfeba si ale uvédomit,
Ze se jedna o dulezitou véc,” fekl na konferenci Jaroslav Mach, vedouci oddéleni rozvoje dopravy
hlavniho mésta Prahy. Dodal, Ze mésto dnes prosazuje pfedevsim vystavbu byt.

JAKA JSOU RESENI Prekladité zbozi Praha hleda zplsob, jak zastavit pFiliv nakladnich vozt a
dodavek, které do mésta vozi zbozi. Jednim z feSeni mize byt vystavba vlakového prekladisté. Zbozi
by se do mésta mohlo vice posilat po zeleznici. Na pfekladisti by je dopravci nalozili do dodavek a
rozvezli po Praze. O vystavbé prekladi$té se uvazovalo na Nakladovém nadrazi Zizkov &i v
Malesicich. Proti tomu se vSak postavili mistni obyvatelé. Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta
nyni pfipravuje koncepci, v niz hleda jiné lokality. Proménlivé pruhy V Praze pfedstavuji problém i
zasobovaci stani, chybi vyhrazena mista, kde by dopravci mohli zastavit auto a pfedat zboZi.
Koncepce ma obsahovat i analyzu chybéjicich zasobovacich stani spolecné s navrhy reseni. Mize jit
tfeba o zfizovani proménlivych jizdnich pruhl — po néjakou ¢ast dne mohou slouzit pro zasobovani,
jindy jako vyhrazeny jizdni pruh pro vefejnou dopravu a ve vecernich hodinach pro parkovani vozidel.
Alternativni sluzby Praha se zabyva i moznostmi alternativniho zdsobovani. Jde o podporu nakladni
cyklistické dopravy. Takzvana cargo kola jsou pfi rozvozu zbozi na rozdil od aut Setrna k zivotnimu
prostfedi. Na tuto pfepravy sazi napfiklad Velka Britanie, ktera letos zalozila fond, ktery dvéma miliony
liber podpofi nakladni elektrokola.

Poptavka po skladovych prostorach je dnes obrovska, ale moznosti jsou omezené. Nedokazeme
vystavbou naplnit poptavku. Martin Sumera vedouci primyslového oddéleni poradenské spole&nosti
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