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PLNE ZNENi ZPRAV

StiredoCeské obce uzaviraji silnice pro kamiony, Praze se to nelibi

Denik.cz 15. 05. 2017 Rubrika: Z regionu
Autor: Andrea Karlikova

V Praze se o tom mluvi, ve stfednich Cechach konaji. Reg je o tranzitni dopravé, kterou na svych
silnicich nechce snad nikdo. Od léta nové neprojedou Rigany, dal$i obce z obavy, Ze by se
presunuly k nim, zvazuji stejné feSeni. Vedeni Prahy to povazuje za nefér jednani.

"Na zacatku pfitom byla pravé Praha a vyjadfeni nameéstka primatorky Petra Dolinka, ze chce vjezd
M do metropole zakazat. Vzapéti se zvedla velka vina nevole od starostl obci ve
Stredodeském kraiji, které se obavaly, Ze pokud by prazsky zakaz zadal platit, vsechny
budou projizdét pies né. Velkym kritikem Dolinkova pfistupu byl tehdy starosta Ri¢an Vladimir Kofen
(Sdruzeni nezavislych kandidatd Klidné mésto).

K Ri¢anum se pfidaly Uvaly

A nyni po roce jednani a pfiprav, si Riéany a okolni obce mohou oddychnout, s vydanim zakazu
PETITI prisly dfiv. "Hlavni mésto velmi realné uvaZuje o podobném opatieni. O pfipravé projektu
¢teme mésic co mésic v novinach. Nemohli jsme €ekat, moc jsme nemluvili a jednali jsme," oznamil
minuly tyden starosta Vladimir Kofen.

Zakaz bude platit na silnicich I1. a lll. t¥id, pdjde napfiklad o dalniéni pfivadé¢ z Rigan a okoli na dalnici
D1, tedy silnici 11/101. Poté, co budou v této oblasti zakazové znacky rozmistény, Fidici fEILL, ktefi
ve mésté nebudou mit nakladku ani vykladku, skrz ni projedou jen za cenu pokuty.

"V3e je ted ve fazi vybéru firmy, ktera dopravni znaceni rozmisti. J& doufam, ze béhem €ervna uz
budou na svém misté," dodava Kofen. Do konce roku se navic k zakazu m na silnici 11/101
pfipoji mésto Uvaly. "Ri¢any byly se zdkazem o néco napfed, u nas je to zatim ve schvalovacim
procesu. Kdyz ptijde vie dobfe, na podzim by skrz Uvaly uZ neprojely," upfesiiuje vedouci
odboru investic a dopravy v Uvalech Petr Matura.

| Praha ma reSeni

Rychlé jednani Ri¢an a dalich stfedogeskych mést ovéem nemile prekvapilo naméstka Dolinka. "Co
se ted stane? Zase véechny budou posilat do metropole. Praha je tlatena ministerstvem
dopravy a autodopravci, aby takové kroky nedélala, ale véude okolo zakazou? To mi
nepfipada fér," namita.

Nicméné také v hlavnim mésté se rysuje konkrétni podoba feSeni. Magistrat uvazuje o dvou
variantach, jak del3i 12 metrti na svém tizemi omezit. Pfi t& mirngjsi by delsi
nemohly sjet z Prazského okruhu do centra Prahy, prijezd po okruhu véetné jeho do€asného vedeni
pFes Chodovskou a Stérboholskou radialu by ale zdstal nedotéen, pfi radikalngjsi verzi by se Jizni

spojka uzaviela (eIl zcela.

Nameéstek primatorky se pfiklani spise k druhé varianté. "Opravdu nemuizeme za to, ze stat nebyl
schopen dokondcit okruh kolem Prahy," fika. Nicméné vSe bude jesté zalezet na jednani s
ministerstvem dopravy, které by se mélo uskutec€nit na konci kvétna. Tam by mél zaznit jasny zavér, k
jaké varianté nakonec metropole opravdu pfistoupi.

Autodopravci: nejdfive je tfeba dostavét okruh
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Ze nakonec nedojde ani k jedné variant&, doufa Sdruzeni automobilovych dopravc
. Mluvei sdruzeni navic poklada naprosté uzavfeni Jizni spojky za
neuskutecnitelny zamér. "Jizni spojka je sice zatizena, ale stéle je to velkokapacitni komunikace, po
které projede asi deset tisic [ElrgL1 denné. Kdyby se potkaly tyto na silnicich I1. a Ill. tfid,
tak to tém obcim ohromné zkomplikuje Zivot, ty silnice ani nejsou na takovou zatéz pfizpusobeny,
zpusobilo by to naprosty kolaps dopravy,” fika.

Také proto povazuje postupné uzavirani stfedoCeskych silnic Il. a lll. tfidy pro tranzitni dopravu, ktera
nemifi do nékterého z mistnich logistickych center nebo pfekladist, za legitimni. Pro Prahu vidi jediné
FeSeni: dostavét prazsky okruh, do té& doby musi byt Jizni spojka [Eliteaney pristupna.

Okolni obce nadSené nejsou

Krok, ke kterému pfistoupilo vedeni mésta Ri¢an, ov§em nejspi$ nepociti jen PraZzané, obavaji se ho i
okolni obce, které se do oblasti zakazu uz nevesly. Vladimir Kofen sice namita, Zze na planu pracoval
tym odbornikd, ktery ho vytvofil tak, aby jeho uc¢innost nezhorsila situaci s tranzitni dopravou v dalSich
obcich, ty ale jeho slovam pfili§ nevéri.

"AZ se zavfou Rigany, tak se u nas podet projizd&jicich M teprve zvysi," obava Tomas Rychta,
starosta Stihlic, které lezi asi osm kilometrti od vytyéeného zakazu. Problém s dopravou
tu maji uz dnes, v nejhorsim pFipadé skrz obec s necelymi dvé sté obyvateli projede nékolik desitek
PETLIM denné, o jejichz zakazu tu ale dosud neuvazovali.

"Nejhorsi je, ze kdyz to zakazeme my, tak se problém pfesune dal, v tomto pfipadé do Kostelce nad
Cernymi lesy, a tam je to jesté horsi, projizdi centrem, kde jim vyvaluji kostky," namita
starosta. Podle néj to ale nakonec tak dopadne, jiné feSeni nevidi. Smysl uvazovat o tom ale ma podle
néj jen ve chvili, kdy se spoji vic obci dohromady, a k takové domluvé dosud nedoslo. "Pokud za
mnou pfijde starosta z okoli, ze budou délat zakaz, tak ja se k tomu samoziejmé pfipojim," dodava
starosta."

Némecko laka. Firmy uz nevi, jak udrzet lidi
Mlada fronta Dnes 16. 05. 2017 Rubrika: Kraj Karlovarsky

Zastupce hospodarské komory Oldfich Grill varuje pred odlivem zaméstnancu

CHEB Firmy v kraji zapasi s nedostatkem zaméstnanc(. "Za vy3$8i mzdou a nejriiznéjSimi socialnimi
ulevami, kterym tady vzhledem k Ceské legislativé nedokazeme konkurovat, jdou do Némecka
kvalifikovani, i ti bez kvalifikace," fika Oldfich Grill z pfedstavenstva krajské hospodarské komory a
¢len predsednictva sdruzeni dopravcu .

- Pro€ se podle vas tyto problémy tykaji pfedevsim pfihranici?

Je to specificka oblast. Na rozdil od vnitrozemi trpi obrovskym odlivem pracovnich sil do Némecka,
které mame doslova za humny. To ma samozfejmé negativni dopad na zaméstnavatele v regionu.

- Mlzete byt konkrétnéjsi?

ZacviCeni a zkuSeni zaméstnanci odchazeji za hranice kvili vy$8im vydélkam. VétSina €eskych firem,
a to i kdyby chtéla, si nemuze dovolit mit celkové naklady na zameéstnance, jako firmy v zahranici.
Jednak je zde vztah koruny vUugi euru, pak vysoké odvodové zatizeni ¢eské mzdy ve srovnani s
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okolnimi zemémi, a také socialni vyhody, jako je napfiklad pfispévek na déti, na dopravu a dalsi, které
mulze némecky zaméstnavatel nabidnout. To vSe ztéZuje Ceskym zaméstnavatelim
konkurenceschopnost. Pokud ale zvySi naklady na lidskou praci, nemaji uz penize na modernizaci a
rozvoj. Firmy pfestavaji generovat zisk. A kdyz navic zapracovani zaméstnanci odejdou, ukazuje se,
Ze ani neni kde brat nové sily na zauceni. V pfihranici uz zadni zaméstnatelni lidé nejsou. Podivejte
se na statistiky Urfadu prace. Na Chebsku byla v dubnu nezaméstnanost jen 2,8 procenta!

- Podnikatelé v pfihranici si st&2uji, Ze jim jejich némecti konkurenti regulérné piebiraji zaméstnance.
Vite o tom?

Mame signaly, Ze podnikatelé z Némecka si jezdi nové zaméstnance do Ceska cilené vybirat. Casto
pfimo do prace, napfiklad na stavbu. Chvili se divaji, pak tém Sikovnym nabidnou praci, penize.
Pokud se dohodnou, neni vyjimkou, Ze napfiklad zednik prosté polozi Izici a jde. Z minuty na minutu.
V dopravni branzi neni vyjimkou, Ze Fidi€i dostavaji nabidky pfimo v misté nakladky ¢&i vykladky.

- Jste spolumaijitelem dopravni spole¢nosti. Mluvite z vlastni zku$enosti?

Ten problém se zejména podél hranice nevyhne nikomu. Nemuazeme si dovolit vyplacet nasim
zaméstnanclm nizSi penize, nez by méli za hranicemi. V Némecku chybi asi 80 tisic fidich. Ale
napfiklad pfidavkim na déti ve vysi 192 euro za prvni a druhé dité, které v Némecku vyplaci stat,
dokazeme cCelit jen velmi tézko. Tady uz to je zavislé na statni dafiové politice a pfistupu statu k
podpofe rodin s détmi.

- Pocitujete néjak sou¢asnou mzdovou politiku na chodu firmy?

Neroz8ifujeme nas vozovy park, feSime pouze obnovu stavajiciho. PfestoZe evidujeme dlouhodoby
pfevis poptavky, nemizeme se rozSifovat uz proto, Ze by vozy nemél kdo Fidit. Profesionalnich fidici
je i v Cesku jako $afranu. A nez si néjakého vychovame a zajistime mu nezbytnou kvalifikaci, n&jaky
¢as to trva a stoji to hodné penéz. To ani nehodlam rozvadét problematiku eského vzdélavaciho
systému, ktery nedokaze pro zameéstnavatele pfipravovat vhodné kandidaty na zejména technické
profese. Dale je komplikované odhadnout, jak se mize do budoucna vyvijet vztah koruny vici euru a
jak budou vypadat opatfeni v podobé& minimalni mzdy, ktera vic¢i nam uplatriuji zemé jako Némecko,
Rakousko, Francie a dalsi.

- O jaké opatfeni konkrétné jde?

Pozaduji, aby nasi fidi¢i s sebou méli do ném¢iny a francouzstiny prelozenou pracovni smlouvu a
vyplatnici, aby si tamni Ufednici mohli ovéfit, ze dostavaji minimalni mzdu. To povazuji za velmi
ponizujici. Vzdyt pracovni smlouva je akt uzavieny podle ¢eského prava mezi dvéma Ceskymi
subjekty.

- Plati podobna opatfeni i pro zahraniéni firmy, které maji pobo&ky u nas?

Zahranic¢ni firmy témto podminkam nepodléhaji. Nezbyva neZ se ptat, zda bychom neméli podobnou
politiku na nasem Uzemi uplatfiovat vi&i némeckym a dal$im firmam, které si v Cesku postavily
provozy praveé proto, Ze je tu levnéjsi pracovni sila. Bohuzel, kvdli historickému vyvoji bude muset
Cesko jesté né&jakou dobu konkurovat cizing zejména levnéjsi pracovni silou.
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- Jaké jsou podle vas dalSi problémy, typické pro pohranic&i?

Nedostatek zaméstnancl je zasadni. Na Krajské hospodarské komore Karlovarského kraje
registrujeme signaly také od firem na chebské primyslové zéné, Ze dostupnost pracovnich sil uz je i
pro né limitujicim faktorem. | zaméstnavatelé, ktefi potfebuji pfedevsim skladniky, bali¢e nebo Fidice
vozik(, uz nemaji kde brat. Do Némecka odchazeji i ti, ktefi neumi fe¢. Staci, aby jim nékdo ukazal,
co maji délat, a oni to prosté délaji.

- Z regionu ale mizi i vzdélangjsi lidé. Vysokoskolaci se nevraceji. Kde je chyba?

Nejsou zde pobidky, které by vytvarely pracovni pozice tfeba pro vysokoskolaky. A tak firmy ¢eka
velmi tézké obdobi, protoze nemaji to nejdllezitéjsi. Loajalni zaméstnance ochotné pracovat.

- Co hrozi s odchodem téchto lidi?

Pohrani¢i je tak z hlediska perspektivy ohroZenou oblasti a potfebuje specifickou ochranu, abychom
byli konkurenceschopni. A to v rliznych oblastech. Ve stavebnictvi, ve vyrobé, v dopravé, ve Skolstvi.
Kdyz tu nebudou lidé, ktefi by vytvareli realné hodnoty, nebudou firmy. Zastavi se investice, které jsou
hybnou silou ekonomického, socialniho i kulturniho ristu. Pohranici zkratka zaéne pomalu vymirat.
Tohle by si méli odpovédni politici uvédomit a zacit s tim néco délat.

Ceska republika bude od zafi pfipravena na jednotné evropské
myto
Logistika.iHned.cz 15. 05. 2017 Rubrika: CTK

Ceska republika bude od leto$niho zaFi pfipravena na zavedeni jednotného elektronického m
Takzvané EETS Uspésné otestovalo [Tl IR LY spolu s provozovatelem tuzemského
systému, spole¢nosti Kapsch. Na svych internetovych strankach to uvedio

dopravy}

Zavedeni jednotného evropského po CR pozaduje Evropska unie. Systém ma umoznit
TN naY projizdét celou Evropskou s jedinou palubni jednotkou.

"Prace na dalSim rozvijeni ¢eského m a jeho otevieni Evropé pokracuji rychle, uz v zafi budeme
pfipraveni jednat s jednotlivymi poskytovateli evropské sluzby elektronického m 0 moznosti
poskytovat tuto sluzbu na izemi Ceské republiky. Dopravcim se tak v pistich letech vyrazné zkrati

administrace pfi placeni m," S dministr dopravyjDan TokH

"Vitdme zavedeni EETS, byt pfichazi s tfiletym zpozdénim. Pravdou ale je, Zze zadna zemé plvodni
datum nestihla," fekl CTK generalni tajemnik sdruzeni autodopravcd [ TRl e VZolered

Pro dopravce bude pfinosem predevsim to, Ze pfi projeti celou Evropu budou dostavat
jeden souhrnny ucet. Spole¢nostem, které budou distribuovat palubni jednotky fungujici ve vSech
zemich EU, nezbyva nez drzet palce, dodal $éf sdruzeni.
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Kapsch v minulosti jednotné evropské zaved| napfiklad v Polsku nebo Rakousku. Kompletni
naklady na realizaci EETS v Cesku pfijdou podle podepsaného dodatku na 282 miliond korun bez
DPH.

Prostfednictvim mikrovinnych [1i))%{)%4y] bran se v Cesku vybira od roku 2007 na vice nez 1400
kilometrech dalnic a vybranych ¢astech silnic prvni tfidy. V sou¢asnosti Kapsch systém spravuje na
zakladé kritizovaného tfiletého prodlouzeni smlouvy, které s firmou bez vybérového fizeni uzavielo

ministerstvo dopravypVileilR"ASge]gliR

Novy provozovatel ma vzejit z vybérového fizeni, které ministerstvo vypiSe do poloviny letoSniho roku.
Soutéz ma byt pfipravena jako oteviena, uchazedi budou moci nabidnout jakoukoliv technologii pro
vybér dalni¢niho poplatku. Za uplynulych deset let se na m v Cesku vybralo 77,5 miliardy korun,
za lofisky rok 9,89 miliardy korun.

Za problémy D8 nemf(ize voda ani lom, ale RSD, fika expert na
sesuvy pudy
iHNed.cz 15. 05. 2017 Rubrika: CZ
Autor: Jan Mensik

Podle svétového experta na sesuvy pudy Rolfa Katzenbacha byly pfed stavbou dalnice D8 z Prahy do
Némecka podcenény pfirodni vlivy.

Sesuvu pudy by zabranila stavba sloupu, zdi nebo Sachet.
Uzavfeni dalnice se neda vyloucit, fika Katzenbach.

Dalnici D8 vedouci z Prahy do Némecka provazi nejriznéjsi problémy. NejvyraznéjSim vSak byl zaval
v roce 2013. Od té doby se [Tl BT R LI, které za dalnici zodpovida, snaZi najit vinika.

Podle svétového experta na sesuvy pudy Rolfa Katzenbacha za to nem(ze ani tekouci voda, ani
Kamen Zbraslav, ktery téZi v blizkém dole, jak tvrdi [EJ8). Problémem jsou podle néj nezvladnuté
prizkumy krajiny a podcenéni pfirodnich vlivu.

Chybély také nutné podpurné stavby.
Jaky nazor mate na problémy kolem dalnice D87

Pokud se zaméfime na dalnici D8, ale i jiné relativné nedavno postavené cesty, musi byt postaveny
tak, aby splfovaly podminky zakonu o Zivotnim prostfedi. Navic v souladu s vefejnym minénim
obyvatel danych regionu.

Tento fakt zmifuji z ddvodu, Ze toto kritérium je jedno z nejzasadnéjSich pro udéleni povoleni ke
stavbé a pro design cesty. Z tohoto divodu se dalnice vétSinou vedou misty, kde mnoho lidi nezije,
aby bylo prosazeni jejich vystavby snazsi.
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Co tedy musi stavitel spinit, aby se dalnice mohla postavit?

Aby se to podafilo, coz znamena, aby od obyvatel nepfiSel Zadny protest a takového nesouhlasu
nebylo pouzito pfi politické agitaci, jsou zasadnim faktorem geologické aspekty.

V ¢em byva problém?

Ve vnimani samotné krajiny. Stavi se tam, kde by v dfivéjSich dobach nadi dédecci a pradédecci
délnici nikdy nepostavili kvilli krajinnému razu a historické jedine¢nosti. Mezitim se v Cesku Fesi
problém "sunouci se krajiny" (tzv. creeping area, pozn. red.), ktera se neustale pohybuje ze svah(
smérem k fekam. Ve vétsiné pfipadu k tomu dochazi v téchto oblastech po stovky tisic let. To vi
kazdy.

Podminky pro vystavbu D8 byly tedy $patné? Jak je bylo mozné kompenzovat?

Pokud jsou podminky Spatné, je naprosto nutné vybudovat podpory pro stavbu, jako tfeba sloupy, zdi
a Sachty.

Tady bych vdm mohl ukazat priklad, ktery neni z Ceska, ale z Némecka, ve kterém sam figuruji jako
technicky expert pro zaklady staveb a geoinzenyrstvi. Jde o silnici pfes feku Moselu, zde jsou pod ni
silné a vrstvené sloupy, jako bezpecnostni prvek stavby, tahnouci se podél celé ¢asti stavby az k fece.
AZ po dvou letech debat se nam povedlo presvédcit projektanty, Ze je esencialné nutné postavit navic
dal$i podpurnou konstrukci, abychom zarugili bezpeénost a stabilitu stavby.

Kdo je podle vas zodpovédny za problémy na D8?

Urcovani odpovédnosti neni Upiné moje specializace. MUj osobni nazor ale je, ze nejvétsi ¢ast
odpovédnosti lezi na smlouvach ohledné administrace a geofyzikalnich aspektd stavby. Moje prace v
roli inzenyrského experta je zjistit, jestli je cela stavba v pofadku po strance fyzikalnich a
geotechnickych aspektl stavby, jako tfeba jestli je stabilni podlozi.

Bylo podle vés to podloZi pfed stavbou dalnice stabilni?

V pfipadé D8 byla krajina v pohybu jiz davno pfedtim, neZz samotna stavba dalnice zacala, ale jeji
nejvétsi pohyb se projevil v momentég, kdy byla stavba a vykopové prace zahajeny. Dé&lnici odstranili
obrovské mnozstvi zeminy, o kterou se opiral zbytek k fece se sunouci pudy, s cilem vytvofit prostor
pro dalnici. Plida, ktera byla vykopana a odvezena pry¢, ma ohromnou dulezitost, protoze tlagi proti
mase pudy, ktera se sune smérem dold.

Takze ten sesuv zapficinilo to, Ze se ta puda odvezla pryc?

Vykopy byly hlavni pfi¢inou sesuvu pady, protoZe zde nebyla vytvofena Zadna opéra proti sesouvajici
se zeminé. V normalnim pfipadé by zde byla postavena podplrna zed, kterou také oznacujeme jako
kotveni. Tak bychom pfedesli sesuvu a hloubeni zafezu dalnice by bylo bezpedné. Tato zed by drzela
veskerou masu pudy, ale zde chybéla.
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Podle vas tedy byl problém v tom, Ze nebyl dostatecné zvladnuty geologicky prizkum terénu a ty
prace nemély byt viibec zahajeny?

Z geotechnického pohledu byla cela tato problematika posuzovana rlznymi experty. Jejich nazor vSak
nebyl bran v potaz projektanty. Cely proces je velice naroény, kdyz se snazime stabilizovat vykopové
prace. V tomto pfipadé se tato opatfeni provedla vystavbou Sachet a stavbou podpUrnych sloupd,
avSak az v momenté, kdy uz bylo pfili§ pozdé. Je naprosto nezbytné takova opatfeni Cinit pfed
samotnym vykopem, ne az v jeho pribéhu.

Mluvilo se o tom, Ze za sesuv mohla voda, mohlo to tak byt?

Slysel jsem argumenty ohledné vlivu vody, ktera méla zpUsobit sesuv pldy v ¢ervnu roku 2013 v
dusledku velice silnych destd. To byl nejspi$ podstatny divod sesuvu, ale jeho kofeny sahaji mnohem
dale, a sice do roku 2009, kdy bylo zapocato s prvnim vykopem. Také Udaje z padnich vod a studni z
blizkého okoli neprokazaly zadny signifikantni nartst destové a podzemni vody. Proto tedy faktor
vody predstavuje v tomto pfipadé az posledni stupeni, takzvany jazyCek na vahach, incidentu z roku
2013. V celkovém méfitku je vliv vody zcela irelevantni.

Takze tento argument pokladate za neplatny?

Absolutné.

Kdyz ne voda, dal§im argumentem bylo to, Ze na sesuv méla vliv téZba kamene v blizkém dole?
Dopad téZzby kamene byl absolutné nulovy. Prosté téZba kamene na to neméla Zadny vliv.
Domnivate se, zZe bude nezbytné dalnici uzavfit?

Vyhodou této komplikované situace nicméné je, ze tak pomaly sesuv ma néjakou konstantni rychlost.

Reknéme v fadech metril za tyden, nemam pro to véak zadna konkrétni data, takze kdyz do takového
posuvu zasahne néjaka dalsi fyzikalni proménna, urcité to indikuje zména rychlosti sesuvu. V takovém
pfipadé je dozajista namisté rozhodnout o uzavfeni dalnice.

Myslite si, Ze experti podcenili opatfeni pfedtim, nez dalnici zacali stavét?
Rozhodné.
Znate néjaky podobny pfiklad z ciziny?

Problém nestabilnich svahu, tedy pfinejmensim pfirodnich svahd, je velmi asty, pfedevSim kvli
potfebé zmén v infrastrukture. Stabilitu téchto takzvanych pfirodnich svahli musime mit vzdy na
zieteli, at’ uZ se to tyka budovani Zelezni€nich trati, nebo dalnic.

Jsem ¢lenem Mezinarodniho konsorcia pro vyzkum sesuvl pudy (International Consortium on
Landslides), coz je iniciativa japonskych kolegu.

-*- Relative PR & Consultancy, s.r.o. 8
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TakZe nejde o vyjimku?

Jde o velmi bézny problém a je potfeba jej peclivé analyzovat a vyhodnotit, aby bylo mozno efektivné
nalézt ty nejlepsi stabilizacni procedury, protoze se jedna o velmi finanéné a ¢asové naro¢né
zalezitosti. To, Zze by se nejprve vybudovala dalnice a teprve poté se provadélo zajisStovani stability
terénu, coz je problém v tomto pfipadé, neni tak uplné bézné.

Poté, co se ta pohroma tady pfihodila, se lidé pokouSeji napravovat, co se mélo udélat jiz pfed péti
lety nebo jesté dfive.

Va$e technické hodnoceni stavby je dost odlidné od zpravy brnénské VUT. Tam dosli k zavéru, Ze za
situaci mUze kamenolom - co si o tom myslite?

Nad tim zavérem jsem Zasl, protoZze mi pfiSel zaloZeny spiSe na emocich namisto fakt(l. Mdj pfistup
se neodvijel od vysledku. To, Ze k né€emu takovému dojde, Slo vypocitat jiz v pfedstihu, tedy jesté
predtim, nez tam ta dalnice vibec stala.

A na kazdy pad vime (na zakladé dat dostupnych z dalSich méFeni, ktera byla mezitim provedena), ze
jiz v dobé&, nez tam ta dalnice byla postavena, byl svah nestabilni.

Bézné je zakazané v takovych oblastech s jakymkoliv kopanim zacinat a kazdopadné je absolutné
nezbytné pfijmout néjaka stabilizaéni opatieni.

Prvniho srpna by se mélo konat soudni li¢eni mezi Reditelstvim silnic a dalnic a Kamenem Zbraslav.
Budete tam svédcit?

Pfesné tak. To je pro mne velmi bézna situace, protoze jsem k podobnym pfipad{im zvan €asto jako
nezavisly expert. VSechno, co délam, musi byt nezavislé na subjektech, pro néz tu i onu véc
zpracovavam, tedy nehledé na to, kdo mi za to plati. Jediné, co hraje roli, je fyzika a matematika, na
nichz jsou mé posudky zalozeny.

Ale vy uz pro [T RN R EILT= pracujete na jiném projektu, je to tak?

Ano, pomaham jim vyFesit problémy v ostravské oblasti, je tam hodné téZkosti. TakZe jednou jsem na
jedné, podruhé na druhé strané. V takovém pfipadé je usudek vytvoreny Cisté podle fakt( nezbytny.

Cesko nebude zalovat Némce za jejich myto pro auta
Mlada fronta Dnes 16. 05. 2017 Rubrika: Ekonomika

Ceska republika vaha, zda zalovat Némecko kviili jeho planu zavést na dalnicich pro osobni
auta. Vlada zatim projednavani bodu odlozila kvili netiéasti [T R S VA AL E LG na
v¢erejSim jednani. je s prezidentem Miloem Zemanem na pracovni cesté v Ciné.

WIS CIES e [o]o]£2\Y3Y navrhuje pocCkat se zalobou na vyjadfeni Evropské unie. Podle premiéra
Bohuslava Sobotky by se v8ak Cesko nemélo vzdat $ance se k zalobé& pfipojit v budoucnu.
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"Finalni podobu némeckého navrhu jesté neposuzovala Evropska komise, jejiz stanovisko je klicové.
Muze totiz znovu otevfit s Némeckem fizeni o poruseni Smlouvy o fungovani EU, nebo se pfikloni k
tomu, ze némecka uprava m evropska pravidla neporusuje. Pokud bychom méli podavat Zalobu,
stejné ji v prvnim kroku musime predlozit Evropské komisi," fekl mluvéi Tomas
Nefold.

Duvodem sporu evropskych zemi o zavedeni v Némecku je skute€nost, Zze novy systém
dalni¢nich poplatkd pocita s vyraznymi tlevami pro némecké obcéany. V praxi by tak méli za tamni
dalnice platit v podstaté jen zahrani¢ni fidici.

"U nas mame ten systém zavedeny tak, ze nasi lidé, kdyz plati dalniéni znamky, tak si to ze Zadné
dané odecist nemohou. V Némecku bude moznost si to z jedné némecké dané odecist. To z mého
pohledu neni uplné fér a neni to Uplné v pofadku," uvedl Sobotka.

Némci na druhou stranu plati ze svych aut za provoz po silnicich mnohem vysSi dané nez napfiklad
Cesi. Vyse poplatk( se odvozuje tfeba od toho, kolik emisi jejich auto vypousti.

Némecko chce zavést systém dalniCnich znamek pro osobni auta, jejichz cena se bude odvijet pravé
od toho, o jak ekologické auto jde. Maximalni cena ma byt 130 eur ro¢né.
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