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PLNE ZNENi ZPRAV

REVOLUCE V DOPRAVE: ZADNE SKOKY, JEN KRUCKY
E15 Premium 30. 10. 2017 Rubrika: DOPRAVA

Vynalezll a se zlepSovak, v kterych by i poslednich se dalo pod letech rodi vyuzit v dojmem dost a
dost. dopravé, Cesta OCekavani od bombastickych vynalezu sdéleni jsou k jeho vyvojarskych delsi
firem nez tfeba masovému v vyuziti velika. ale priimyslu. v Vyvoj v dopravé byva pUjde pfistich spiSe
desetiletich pozvolnymi tedy kroky.

POKLEPAT V AUTE NA OBRAZOVKU u prazského Narodniho muzea nebo vyfknout adresu, zavfit
ocCi a za dvé hodiny se probudit v centru Brna. Zatim je to jen sen, ktery se jedt& hodné dlouho nesplni.
Jde o posledni, nejvy$si stuperi mezinarodné uznavané $kaly automatizace silniénich vozidel. Cesti
fidi€i dnes pfitom bézné uzivaji auta stupné nula az dva, jejichz systémy jim mohou v urcitych
situacich (napfiklad pfi parkovani) pomoci. Trojka je vyhrazena jen testovacimu provozu, tedy
vyrobcum a specializovanym laboratofim. Vozidlo ma pod kontrolou Fidi¢, ktery musi byt kdykoli
schopen prevzit fizeni od autopilota. Vzdy také nese plnou odpovédnost. Prvni takovy autopilot se na
dalnici mezi Prahou a Libercem testoval uz v roce 2015. Nic jiného tuzemské zakony a vyhlasky zatim
neumoznuiji, i kdyz ve vladnich dokumentech se hovofi o tom, Ze je tfeba se pfipravit i na testy zcela
autonomnich vozidel. ,Do dvaceti let budou podpurné systémy na dalnicich bézné, ovéem pouze jako
pomlicka pro fidi¢e. V nejblizsi dobé to ale nevypada, Ze by si ¢lovék cestou zdfiml,” Fika Michal
Drabek z Ustavu logistiky a dopravy Dopravni fakulty CVUT.

USA V CELE. Jiné to ale podle ného bude v uzavienych aredlech, kde se pIné autonomni vozy
uplatiiuji uz nyni, napfiklad na letistich &i v elektrarnach. Na Spici v testovani zcela samostatnych
vozitek jsou pfitom Spojené staty, kde jsou po nutné zméné zakonl zkousky v piném proudu. Nékolik
set takovych vozidel, vzdy ovSem za pfitomnosti fidiCe se zvlaStnim opravnénim, najezdilo jiz nékolik
miliond kilometr(i. Evropa je ale obezfetnéjsi a nechce naplno popustit uzdu technologiim bez toho,
aby vyresila i dalSi otazky. Jde totiz o pfedani odpovédnosti za lidské Zivoty stroji. ,Jsou daleko
svédomi. Ale kdy je ten moment, kdy odpovédnost Elovék ztraci?“ pta se vedouci oddéleni
inteligentnich dopravnich systému a vyzkumu, vyvoje a inovaci na Martin
Pichl.

OPATRNA EVROPA. V Evropé je technologickym lidrem Némecko, jeho jako
prvni zfidilo &trnacti¢lennou etickou komisi. Ta uz pod vedenim respektovaného pravnika a byvalého
ustavniho soudce Uda di Fabia vydala dvacitku zasad, podle kterych by se mélo zavadéni
autonomnich stroji v doprave fidit. Za hlavni se da oznacit pozadavek, aby technologie obecné
zvySovaly bezpe€nost v dopravé a chranily lidské Zivoty. Neni mozZné je zavadét do praxe Cisté pro
pokrok sam. Podobna komise by méla vbrzku vzniknout i na Urovni Evropské unie. Nemélo by pfitom
platit réeni, které se traduje na Zeleznici, Ze pfedpisy jsou psany lidskou krvi. Pravidlem ma byt
naopak predbézna opatrnost. ,Tam, kde se urcita rozhodnuti a procesy pfedavaji z rukou ¢lovéka,
bych postupoval velice opatrné. Budeme-Ili dnes zbrkli, budeme feSit zavazné problémy v budoucnu,”
doplnil Pichl. Vyvoj by mél proto podle ného jit vpfed organicky po mensich krocich, nikoli skokové.
BEZPECNOST NA PRVNIM MISTE.

Dokument, ktery poslalo na vladu k projednani jesté v fijnu, ma nazev Vize
rozvoje autonomni mobility. Kromé nespornych vyhod uvadi i fadu rizik. Vedle nejasné odpovédnosti
za Skody zplisobené automatem je to pfedevsim kyberneticka bezpecnost. Autonomni vozidlo by
mohli na dalku ovladnout zlo&inci, kterym by pak byl pasazér vydan na milost. Mluvi se i o zneuZiti
teroristy. Stejné dllezité je i zajiSténi bezpecnosti datovych tokd, s €imz mimo jiné souvisi i ochrana
soukromi. A konecné: s nastupem automatu lidé zfejmé pfijdou o fidi€ské zkusenosti a navyky. V
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pfipadé selhani stroje pak nebudou schopni vyfesit sloZitéjSi dopravni situaci. ,V této souvis- losti
bude nezbytné informovat patfi€nym zplsobem motoristickou vefejnost, aby si uvédomovala vyhody,
ale i ur€itd omezeni autonomniho fizeni,“ piSe se v dokumentu.

INTELIGENTNI INFRASTRUKTURA.

Autonomni vozidla jsou ale jen malou vyseci inovaci v dopravé, jejichz cile se daji shrnout pod hesla
vylepSeni dopravnich proudd, uspora nakladu, zvySeni bezpec€nosti, snizeni dopadd na pfirodu, vyssi
komfort a atraktivita dopravy. K zakladnim nastrojim patfi telematika, tedy vyuZiti inteligentnich
systém k fizeni dopravy. To je mnohem bliz§i budoucnost nez pIné autonomni vozidla. ,V blizké
dobé, s vyhledem na deset let, budou fidi¢i a cestujici v Ceské republice i v dal$ich zemich Evropy
tézit z pfedpokladané spoluprace vozidel s inteligentni infrastrukturou. Datové pfipojena a ¢aste¢né
automatizovand vozidla pro osobni, nakladni i vefejnou dopravu budou soucasti inteligentniho
integrovaného multimodalniho dopravniho systému,” fika viceprezident Sdruzeni pro dopravni
telematiku Roman Srp. Auta budou fungovat podobné jako chytré telefony, budou vybavena vlastnim
operacnim systémem a datové propojena se senzory na infrastruktufe, pfedevs§im na dalnicich. Lidové
Fedeno tak uvidi za roh, budou védét, co se d&je v jejich blizkém i vzdaleném okoli. Ridi¢i se tak véas
dozvédi o komplikacich v provozu a podle pokyn( pfizpUsobi jizdu. Stat uz pro zavedeni podobnych
feSeni zpracoval akéni plan a v evropskych fondech jsou na vybaveni infrastruktury pfidélené penize.
V prvni fadé jde o soubor celoevropskych projektd C-Roads, v jehoZ ramci se jesté letos zacnou
vybrané useky ¢eskych dalnic osazovat prvky, které vysilaji signaly a poskytuji informace Fidicdm. Do
roku 2020 se pocita s jejich zavedenim na usecich mezi silni€énim okruhem kolem Prahy po Plzen na
dalnici D5, do Hradce Kralové po dalnici D11 a do okoli Brna po dalnici D1. VLACEK.
Cesi piitom jen pasivné nepfijimaji novinky ze zahraniéi. Do projektu C-Roads pfihlasili systém
varovani fididt v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu a zptisob komunikace mezi a ostatnimi
vozidly. Ty poslouzi tfeba v pfipadech, kdy se chce zafadit do jizdniho pruhu. ,Dnes
spoléhame na rozum a Usudek fidi€e, coz obcas muze selhat. Nemusi jit pfitom o zamér, fidi¢ je tfeba
na prejezdu oslnén,” vysvétluje Pichl. Prvni dva inteligentni pifejezdy se budou testovat v pfistich
letech v Pardubickém kraji. Telematika ale nemusi byt pouze verejnou sluzbou. Na komerénim
zakladé maze do vozidel nasmérovat tfeba zabavu. V souvislosti s inteligentni infrastrukturou a datové
propojenymi a autonomnimi vozidly je na misté zminit jednu velkou nadéji nakladnich dopravcu, a tou
je takzvany platooning. Jde fakticky o vliacek slozeny z m kde pouze v tom prvnim sedi Fidic.
Dalsi vozidla diky technologiim nasledu;ji to prvni. Nadéje spoCiva pfedevsim v Uspore personalnich
nakladt (zaroven jde o fedeni krize s nedostatkem fididt) a také nakladti na palivo. [&uuteny jedouci
v zakrytu totiz maji mensi odpor vzduchu. | zde Ize ale najit dva zcela opaéné nazory na budoucnost
tohoto zlepSovaku. ,Platooning je budoucnost silniéni logistiky,“ tvrdi feditel tuzemské
odnoze DB Schenker Tomas Holomoucky. Firma ve spolupraci s vyrobcem aut MAN tyto konvoje uz v
Némecku testuje. Jini odbornici se ale ptaji, pro¢ vytvaret vlaky na silnicich, kdyZ Ize 1épe vyuZit ty na
kolejich. ,Jizda v konvojich narazi na nelegalnost mikrovinného spojeni mezi vozidly nebo i na
takovou malic¢kost, ze kazda zeme si jinak definuje bezpe&nou vzdalenost. Odpovédnost za pfipadnou
nehodu autonomniho vozidla nebo stanoveni priorit, jak se zachovat pfi neodvratitelnosti nehody
autonomniho vozidla, by vydaly na celou knihu,” doplfiuje mluv&i sdruzeni dopravcu

BohemialMartin|Felix}

ODBORNICI JSOU SKEPTICTI. Skepse vesmés v tuzemsku panuje i v&i dal$i novince, ktera se
rovnéz testuje v Némecku. Jsou ji troleje nad dalnici, pod kterymi by jezdily elektrické , de
facto nékladni trolejbusy. ,, si mohou s sebou vozit v nadrzi vodik a z ného vyrabét
elektrickou energii, potom nepotfebu;ji troleje. Nebo mohou jesté dlouho dale pouzivat fosilni paliva —
emise podle norem Euro 6 jsou pfijatelné. Systémové nejlepsi feSeni by spocivalo v pfesunu
vyznamn@jSi ¢asti dopravy na jiz elektrifikovanou Zeleznici,“ mysli si expert na telematiku
Srp. Pokud jde o troleje, pfimlouval by se spiSe za rozSifeni tramvajové dopravy a renesanci
trolejpbusu. Odbornici se nicméné shodnou, Ze technologie v brzké dobé dopravu vyrazné ovlivni a
pomohou zvysit bezpe€nost. Zaroven je ale potfeba vyresit spoustu problém, nejen technickych.
.Nejvhodnéjsi pfistup znamena podivat se, Eeho chceme docilit, a neskladat jednotlivé kaminky po
jednom. A nékteré véci, o kterych se mluvi, nebrat Uplné doslova. Zaroven je tfeba o tom mluvit s lidmi
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a ne fici, tady to mate a budte zticha,“ uzavira Pichl a dodava, Ze néktefi lidé budou chtit i v budoucnu
sva auta fidit.
CO V CESKU NIKDY NEBUDE NOVA SUPERSONICKA KOMERCNI LETADLA

Hned nékolik vyrobcu letadel stejné jako NASA chystaji vyrobu novych nadzvukovych letadel pro
komeré&ni dopravu. Nad Ceskem pravdé&podobné nikdy neproleti — sonické razy omezuji pouZiti nad
obydlenou pevninou, takZe Ize oCekavat nasazeni zejména na trasach pres oceany.

MAGLEV

Vlaky pohanéné magnetickou levitaci existuji jen ve tfech asijskych zemich. Nakladn4 jednoucelova
infrastruktura pro jejich provoz maglevy diskvalifikuje proti konvenénim vysokorychlostnim viakdm.

HYPERLOOP

A¢ je nadSeni kolem tohoto potrubniho dopravniho prostfedku velké, najde si uplatnéni asi jen v
prepravach bez zastavek na velké vzdalenosti. Cesko s velkou hustotou sidel a s propojenym
systémem dopravy zfejmé zlistane u konvenénich prostiedkil, byt ma Hyperloop v Cesku svij tym.

GYROSKOPICKE DOPRAVNI PROSTREDKY

Obi talife projizdgjici mé&stem a ménici vysku jizdy nad ulici. Uzké ulice mést Ceska nedaji takovymi
prostfedkim $anci.

ZATROLEJOVANE DALNICE

Siemens uz nékolik let zkousi [€llle]g)¥ pohanéné elektfinou odebiranou z troleji. Nakladna Uprava
silniéni infrastruktury a potfeba specialnich m znamenaji, Zze vyhodnéjsi se muze ukazat navrat
nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici.

SEST UROVNiI AUTOMATIZACE SILNICNICH VOZIDEL

Mezinarodné uznavana skala SAE* 0 BEZ AUTOMATIZACE vozidlo fidi vyluéné fidi¢, ale mohou byt
uzity varovné subsystémy 1 ASISTENCE RIDICE fidi¢ musi byt schopen kdykoli fidit — automaticky
mohou probihat i sloZit&jsi Fidici funkce 2 CASTECNA AUTOMATIZACE Fidi¢ musi zasahnout, kdyz
automaticky systém selhava — automat fidi, zrychluje i brzdi — pfi zasahu fidiCe se systém deaktivuje 3
PODMINENA AUTOMATIZACE v definovaném prostfedi (napfiklad na dalnici) se Fidi&¢ nemusi
vénovat fizeni — musi byt ale schopen pievzit Fizeni, kdyz je to nutné 4 VYSOKA AUTOMATIZACE
automat Fidi vzdy s vyjimkou nebezpecného prostfedi (velmi Spatné pocasi) — fidi€ smi pouzivat
automat jen tehdy, kdyZ je prosttedi bezpe&né — v takovém piipadé se nevénuje Fizeni 5 PLNA
AUTOMATIZACE ¢lovék zada cil a aktivuje systém — automat fidi do libovolného cile — Fidi¢ neexistuje
*SAE = Society of Automotive Engineers. Celosvétové profesni sdruzeni védcu, inZzenyrd a odbornikd
se zaméfenim na dopravni prostfedky, které jsou schopny se s vyuZitim vlastniho pohonu pohybovat
po zemi, na vodé, pod vodou, ve vzduchu i v kosmickém prostoru. Organizace je také respektovanou
standardiza¢ni organizaci v oblasti automobilového priimyslu. Pivodné vznikla jako Asociace
automobilovych inZenyra.

TESTOVANI. Drazdanské dopravni podniky (DVB) v zaFi poprvé zkousely autonomni elektricky
mikrobus typu Navya Arma DL4. AUTONOMNI DOPRAVA A ETIKA

Eticka komise némeckého vypracovala prvni zasady pro schvalovani
automatizovanych Fidicich systémd, a to se zvlastnim zifetelem na bezpec&nost, lidskou distojnost,
osobni svobodu rozhodovani a na autonomii dat. Zprava obsahuje 20 tezi, mezi kterymi jsou klicové:

Datové propojené a automatizované fizeni je eticky potfebné, pokud systémy zavini méné dopravnich
nehod nez lidsky fidi¢. Pfi vybéru budto materialni Skoda, nebo zranéni osob je zplsobeni materialni
Skody na prvnim misté — v pfipadé nebezpeci ma ochrana lidského zZivota vzdy nejvyssi prioritu. V
situacich, u kterych nevyhnutelné dojde k Urazu, neni povoleno zadné rozliSeni osob podle osobnich
charakteristik, jako je vék, pohlavi, télesna nebo duSevni konstituce. V kazdém okamziku musi byt
jasné, kdo ovlada vozidlo, zda ¢lovék, nebo automat. Musi byt zfejmy a jednoznacné urceny i okamzik
pfedani odpovédnosti z jednoho na druhého, a naopak. Odpovédnost se pfedava z fidi¢e na vyrobce
vozidla a tvlirce systému. U kazdého, kdo Fidi, musi byt zdokumentovany a uloZzeny provedené ukony
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— napfiklad pro objasnéni moznych problém( s odpovédnosti. Majitel a uzivatel vozidla sam rozhodne
0 pfedavani a pouzivani udaju o vozidle.

HYPERLOOP ZA DESET LET? KLIDNE DRIV
E15 Premium 30. 10. 2017 Rubrika: Bibop Gresta DOPRAVA

Hyperloop, dopravu uvnitf potrubi s nizkym tlakem, proslavil vizionaf Elon Musk. Napadem se vSak
zabyvaiji i dalsi firmy. Jednou z nich je start-up Hyperloop Transportation Technologies (HTT), ktery se
na stavbé svého prepravniho systému dohodl na ridznych mistech svéta. ,Hyperloop lidem vraci tu

Bibop Gresta.
V roce 2015 jste tvrdili, Zze do deseti let budete mit pIné funk&ni hyperloop. Jak jste daleko?

Muze to byt klidné dfive. Rychle jsme se dostali od otazek proveditelnosti hyperloopu k jeho
implementaci a ekonomickym aspektim. Otestovali jsme veskeré jeho technologické aspekty
hyperloopu, nyni uz jedname s mnoha vliddami o jeho vystavbé. Oekaval jsem, Ze to bude delSi a

— pozn. aut.), ale pro nas je dllezit&jsi, Ze nabizi zpusob dopravy, ktera nepotfebuje Zadné dotace.

Konkurenéni projekty, jako je Hyperloop One nebo SpaceX, se pfedhanéji ve vysledcich prototypu.
HTT misto toho uzavira kontrakty s vladami. Je to jiny obchodni model?

Ano, naprosto. Od zacatku jsme védéli, Ze nemuzeme ziskavat miliony od investor(l a pak je utracet.
To je ,inzenyrsky“ pfistup. My jsme pozadali o pomoc nejvétsi Spicky ve svych oborech. Vyménou
jsme jim nabidli podily v nasi firmé. A vysledky byly uZzasné. Spolupracujeme s 900 lidmi ze 42 zemi.
Snazime se testovat dilCi technologie, v éemz nam pomahaji pocitacové simulace. Cilem je proto nyni
jednani s vladami, abychom brzy postavili funkéni hyperloop.

Nedavno jste podepsali dohodu o spolupraci s indickou vladou. Co to pro firmu znamena?

Je to historicky milnik. Rok jsme jednali s premiérem, ministrem dopravy a s pfedsedy jednotlivych
spolkovych statd. Indie je velkou pfilezitosti. Mizeme se pfenést ze situace, kdy je infrastruktura v
zemi naprosto nedostate¢nad, k technologii 21. stoleti. A mizeme pfinést udrzitelny a efektivni nastroj,
jak prepravovat lidi a naklad.

Jak vypadaji dohody s mésty a vladami, které maji o hyperloop zajem?

Kazdy, kdo se chce na hyperloopu néjak podilet, musi do projektu néco pfinést. Statni organy vzdy
zadame o dvé véci — o plidu a o pomoc s feSenim regulacnich predpist. Nejsme auto, letadlo ani viak
a potfebujeme odliSnou legislativu. Je pro nas kliové, abychom spolupracovali s témi, kdo maji o
hyperloop skute€ny zajem. To stvrdi tim, Ze financné podpofi vytvoreni studie proveditelnosti. Ve
vysledku pak po statech zadame pfiblizné jen pétinu financi na vystavbu, zbytek penéz zajisti
soukromi investofi.

Hyperloop je €asto pfirovnavan k vysokorychlostnim viakam, napfiklad Maglevu (vlak na magnetickém
polstafi). Ten se ale zatim pfiliS nerozsifil.

Je to jednoduché. KdyZ pouzivate technologii Maglevu, jde o takzvanou aktivni levitaci. To je stara
technologie, ktera spotiebovava pfili§ energie a musite mit kilometry elektrifikované traté, na kterych
zajistite supravodivost. A to stoji obrovské penize. Takovy provoz nikdy nebude ziskovy.

Pro¢ by mél byt hyperloop Usporné;jsi?

Hyperloop bude z velké ¢asti pohanén z obnovitelnych zdroji. Na vrchu trubky mohou byt solarni
panely, do sloup( Ize zabudovat malé vétrné turbiny. MUzete rekuperovat energii pokazdé, kdyz bude
souprava brzdit. Diky tomu muze cela soustava vyrobit az o 30 procent vice energie, nez spotrebuje.
DalSim divodem je zplsob, jakym budeme pohanét prepravni kapsli. Na spodni ¢asti budou
neodymové magnety. Ve chvili, kdy se souprava nepohybuje, se nebude nic dit a kapsle bude stat na
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podvozku. KdyZ se pak kapsle pomoci linearniho motoru rozpohybuje, zaéne levitovat. Diky snizeni
tlaku v potrubi pak bude bojovat s minimalnim odporem.

Vite, kolik bude stat snizeni tlaku vzduchu v potrubi?

Ano, protoze prototyp uz stoji. Je jim velky hadronovy urychlova¢ v CERN, ktery také funguje na
principu minimalniho tlaku. ProtoZe jsme navazali spolupraci s firmou, ktera kompresory vyrabi, mame
jasnou pfedstavu o nakladech. Pfesné vime, kolik kompresorovych stanic budeme potfebovat a kolik
energie spotfebuji. Dostat se z tlaku 1 bar na 1 pascal (1/100 000 baru) potrva kompresorm 16 hodin
a jejich provoz vyjde na desetikilometrovém useku na 1200 eur za hodinu. Nizky tlak potom udrzet
vSak bude mnohem levnégjsi, poCitdme s naklady 25 eur na jednu hodinu.

HTT ma v Cesku sviij tym. PFiblizte mi ho.

V Cesku nam nyni pomaha s vyvojem $est lidi. Planujeme ale zaloZeni firmy a roz$ifeni tymu o
dalSich jedenact lidi. Hledame jak inzenyry, tak odborniky na pravo a pfedpisy, ale i pracovniky
marketingu.

Kde se lidé poprvé svezou hyperloopem?

Jesté nedavno bych myslel, Ze prvni hyperloop bude v Abu Dhabi, ale nyni mu velmi konkuruji Francie
a Indie. Fandim jim vem.

Necekal jsem, Ze byste sazel na Evropu. Nevadi, Zze uz je zde velmi husta dopravni sit?

To rozhodné neni problém, ale pfileZitost.

ProtozZe hyperloop nemusite stavét na zelené louce. MizZete ho postavit nad dalnici, nad Zeleznici.
Hyperloop lidem vraci tu nejdulezitéjsi véc — €as. To je lidsky aspekt, ktery chci do dopravy pfinést.
Takze vasi vizi neni ultrarychla patefni sit, ale spiSe osobni hyperloop pro kazdého?

V podstaté ano. Kapsle budoucnosti bude vozidlo, které bude mozné natlakovat a poslat
hyperloopem. A je jedno, jestli pujde o , Iétaci auto nebo Uber. Nékde bude hyperloop nad
zemi, nékde pod zemi.

Kolik bude stat jeho vystavba?

Pohybujeme se mezi 20 a 40 miliony dolar(i za kilometr. Pocitame, Ze pétikilometrova testovaci trat
nas vyjde na 120 az 200 milionG dolard.

Jaka je vaSe dlouhodoba vize?

Ted se soustfedime na propojovani mést, ale teoreticky neni pfekazkou nic. Kdyby letecky pramysl
délal svou préaci, zaméfi se napfiklad na solarni pohon. Mam v3ak Spatné zpravy — nejvétsi hradi
podobné inovace neplanuji. Hyperloop tak mozna vyroste na neefektivité leteckého priimyslu. Do
dopravy se musi investovat a my jsme odhodlani byt prvni. A pak vam ukazu, co vSe tato technologie
zvladne.

Planuje spole¢nost HTT vstup na burzu?

Zatim jsme se nezamérovali na ziskavani penéz, ale mozku, nicméné vime, Ze budeme muset
nabidnout podily ve firmé vefejné. Konkrétni plan mame, ale vice nefeknu.

DO DOPRAVY SE MUSI INVESTOVAT A MY JSME ODHODLANI BYT PRVNI. A PAK VAM UKAZU,
CO VSE TATO TECHNOLOGIE ZVLADNE.

KTERA INOVACE NEJVICE OVLIVNUJE Cl OVLIVNi VAS BYZNYS?
E15 Premium 30.10. 2017 Rubrika: ANKETA

MARTIN CERVINKA manazer digitalni komunikace ABB CZ

Nelze jednoduse upfednostnit jen jednu z inovaci. VSechny spolu souviseji a tvofi soubor digitalnich
feSeni, ktera pfinaseji zménu do zpusobu Fizeni pramyslové vyroby. V ABB Ability jsou tato feSeni
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postavena na inovativnich technologiich a sluzbach, které v kombinaci se zkuSenostmi v daném
priimyslu maximalné optimalizuji planovani a fizeni provozu nejen v realném cCase, ale i s predikci.
ABB Ability obsahuje vice nez 180 feseni, ktera napliuji myslenku &tvrté primyslové revoluce. Ve
struénosti jde o feSeni obsahujici diagnostiku, optimalizaci vykonu, vzajemnou konektivitu, sdilenou i
umélou inteligenci, prvky rozsifené reality a mnoho dalSich az po komplexni a pokrocila fizeni celého
procesu. Prave fizeni priimyslového podniku v realném ¢ase s vyuzitim 3D KPIs systému pfinasi nové
moznosti nejen pro vyrobu, ale zejména pro vedeni spole€nosti. Zakladem jsou big data a jejich
vyhodnoceni. Je v8ak potieba si uvédomit, Ze kazdy vyrobni proces je original, vyzaduje tedy
individualni pfistup. Jiz nyni mame vice nez 70 miliond pfipojenych zafizeni s digitalnimi funkcemi a v
kombinaci s vice nez 70 tisici instalacemi fidicich systému disponujeme unikatnimi znalostmi a
zku$enostmi z realnych procesu.

LEOS DVORAK fteditel pro digitalizaci Siemens CR

Lidé si ¢asto mysli, ze ¢tvrta primyslova revoluce spociva v automatizaci — to je ale fenomén
predchozi primyslové revoluce. KliCovymi znaky té sou¢asné jsou digitalizace, integrace vSech
pouzitych SW systému, vyuziti informaci z dat, ktera jsou sbirana v celém procesu fizeni podniku,
hledajipostupné zavadéni prvkl umélé inteligence, robotické systémy, aditivni technologie (3D tisk a s
nim spojené nové materialy) a dalSi progresivni technologie. VSechny tyto technologie postupné
zméni tvar sou¢asného pramyslu. Rad bych zminil i spravu dat v cloudech, ktera bude pro
primyslovou vyrobu stale dulezitéjsi. Jiz nyni Ize pomérné jednoduse vyrobni data sbirat, nicméné
podniky potfebuji tato data také vyhodnocovat. Proto Siemens jiz loni pfedstavil systém Mindsphere
jako otevienou cloudovou primyslovou loT platformu skladajici se ze tfi vrstev. Prvni zajisti plug &
play, pfipojeni HW (Cidla, vykonové a Fidici prvky...). Bezpecné odeSle a ulozi data do druhé vrstvy,
ktera pomoci otevienych rozhrani umozni ve vrstvé tfeti nad témito daty tvorbu aplikaci, interné i
externé. Vytvorené aplikace poté pomohou podnikiim vyhodnocovat a vyuzivat vlastni data nebo
pomoci s inovacemi, na které pravé vysledky z datovych analyz mohou rychleji a efektivnéji navadét.

MARTIN VACLAVEK vykonny feditel a ¢len pfedstavenstva Lanex

PFiznivci horolezectvi a modernich technologii ocefuji nas inovativni pfistup pro identifikaci, znaceni a
evidenci lan TeNO- TE. Novatorskym zplsobem uchopena technologie NFC nabizi v podobé malého
Cipu nové, neCekané sluzby a posouva dosavadni uzivatelsky komfort na mnohem vy3ssi droven. Nase
lana Tendon jsou vybavena &ipem, ktery umozriuje spravu vyhrazeného datového prostoru (az 3600
znaku napfiklad pro vedeni lezeckého deniku), poskytuje informace o produktu a sofistikovany nastroj
pro revize lan. Pfiblizenim telefonu s NFC k lanu je mozZno i bez pfipojeni k siti tyto informace Zjistit.
Stejnou technologii Ize pouZit i do ostatnich potfeb pro horolezce — ti pak maji pfesny pfehled o stafi,
stavu a o historii svého vybaveni. DalSim zasahem modernich technologii do naS8i vyroby je
automatizace. V poslednich dvou letech nahrazujeme manualné obsluhované stroje pro pfipravu
materiall pro pleteni lan stroji automatickymi, které Setfi Cas, jsou efektivnéjsSi a maji nizsi naroky na
obsluhu. Poloautomatické stroje jiz vyuzivame pro baleni horolezeckych lan a do budoucna pocitame,
Ze budeme investovat do automatické balici linky s robotickou obsluhou.

PETR LUKASIK feditel Tieto Czech

Zasadni dopad budou mit umeéla inteligence a big data. Cilem naseho byznysu je zjednodusovat Zivot
nasim zakaznik(m, kterymi jsou velké firmy v oblasti bankovnictvi, telekomunikaci, statni spravy &i z
vyrobniho sektoru. Umél4 inteligence bude zasahovat do vSech téchto odvétvi. Nasi roli vnimam jako
privodce, ktery pomuUze firmam nové technologie spravné vyuzit. Uméla inteligence dokaze napfiklad
optimalizovat vyrobni proces firmy nebo méstiim pomuze efektivné Fidit dopravu. Toto jsou oblasti,
které jiz dnes existuji, ale v budoucnu budeme vidat jejich mnohem €asté&jSi nasazeni v praxi. Budou
ale i jiné, nové oblasti, o kterych dnes jesté ani neuvaZujeme.

PETER KOHLER generalni feditel Leo Express

Hlavnimi trendy v dopravé jsou digitalizace, elektrifikace a automatizace. Doprava se diky tomu bude
vice fidit pozadavky cestujicich, bude tedy efektivnéjsi. V kombinaci s chytrymi telefony vzniknou nové
modely dopravy, které budou vice responzivni. Misto nékolika poloprazdnych a aut cich,
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kde zaparkovat, budou fungovat spiSe skute¢né navazné door2door sluzby az domu, které si zakaznik
objedna nékolika kliknutimi na telefonu i s naslednou jizdenkou na vlak a minibusem az k letisti.

PETR SLOVACEK generalni feditel CETIN

Pro CETIN je takovou inovaci jednoznaéné internet. Bez ného by zivot, tak jak ho zname dnes, viibec
neexistoval. Neznali bychom smartphony, socialni sit&, on-line hry. Nemohli bychom s rodinou a
prateli sdilet videa a fotografie. Analogicky by byl ovlivnén i svét byznysu. Sit umozriuje sledovani
prostor kamerovymi systémy, internet véci, platebni transakce u obchodnik(l. Podobnych pfipadl se
daji najit desitky, mozna stovky. V pfipadé nasi telekomunikaéni spole€nosti vznik internetu zapficinil
Uplnou zménu architektury siti i pouzitych technologii. Zménily se naroky zakaznikd na spolehlivost
sluZeb i rychlost oprav pfi poruse, dimenzovani siti, jejich kapacita i Casovy vyskyt provoznich Spicek v
siti. A i kdyZ internet existuje jiz dlouho, moznosti jsou, zd4 se, nekonecné. Kazdoro¢né exponencialné
narlista mnozstvi pfenesenych dat v nasich mobilnich i pevnych sitich. To ovliviuje nas byznys
nejvice.

KAREL TLUSTAK Feditel start-up ROI Hunter

Urcité jsou to big data v kombinaci s umélou inteligenci. Pfes nasi platformu ROI Hunter je denné
spravovano vice nez pul milionu reklam, takze diky tomu pFistup k big datiim uz mame. Nasi odbornici
na data tak pracuji na prediktivnich modelech, které dokazou vypocitat vyvoj reklam v budoucnosti,
nebo dokonce i navrhnout optimalni Upravu nastaveni kampani pro maximalizaci vykonu.

TOMAS IGNACAK predseda predstavenstva a generalni feditel Skoda Transportation

Baterky, pfesngji feCeno akumulatory elektrické energie. Pokud se v budoucnu podafi jesté dale
vyrazné zvysSit jejich kapacitu, prodlouzit zivotnost a zaroven snizit hmotnost a cenu, pak prave trakéni
baterie zasadné ovlivni na$ obor. DalSi vyznamnou inovaci jsou napfiklad driverless systémy, tedy
automaticke Fidici systémy bez fidiCe, konkrétné tfeba bezobsluzné metro. Na rozdil od baterek tyto
velmi sofistikované automatizované fidici systémy s vysokymi bezpecénostnimi standardy jiz realné
nas obor méni.

spolumaijitel O. K. Trans Praha a $éf sdruzeni dopravci

doly, letisté, rozsahlé vyrobni objekty. Jejich vyuziti v b&éZzném provozu brani bohuzel jesté fada
problému. Technologie stale neni dokonala, napfiklad radary a kamery si neuméji poradit v extrémné
zhorsenych povétrnostnich podminkach, mnohdy stadi i jen hustSi snézeni. Tisic a jeden problém
predstavuje i legislativa. Velkym tématem budoucnosti je nahrazeni naftového motoru né&im
onacejSim. K tomu jen struéné a pro majitele stavajicich vozidel snad i optimisticky: je to jesté daleko.
RADIM JANCURA majitel Student Agency

Jednoznaéné samofiditelna auta, ktera se v dohledné dobé stanou fenoménem. Myslim si, Ze tato
auta uZ za deset, nejpozdsiji za patnact let mohou naprosto vytlagit vefejnou dopravu v Cesku a vilbec
v Evropé. A to zejména regionalni dopravu, protoze pro¢ by méla jezdit velka karosa s deseti
cestujicimi, kdyz maze pro tu babicku, stejné tak i pro dité, coz jsou hlavni uzivatelé vefejné dopravy,
prijet auto bez fidi€e a prosté je o par kilometri nékam posunout. Regionalni doprava to ma prosté
jasné. Nema Sanci prezit, tak jako nepfezila v zapadni Evropé, kde uz vesmés jezdi jen Skolni

a dvakrat denné néjaky pro babi¢ky do mésta.

ZDENEK CHRDLE generalni feditel AZD Praha

Urcité je to druzicova technika, druzicova komunikace a souvisejici aplikace, dale internet véci a véci s
tim souvisejici. Virtualni realita je v naSem oboru zatim malo frekventovana, ale urcité se brzy dostane
i k nam. Zasadni je rozvoj informacénich technologii a aplikaci pro cestujici vefejnost, pro fidi¢e
silniénich vozidel. | zde o¢ekavame velky boom.

TOMAS MICEK teditel pro Ceskou republiku P3 P3 jako developer a vlastnik logistickych park( je
soucasti SirSiho dodavatelského fetézce. Proto i nas zajima automatizace, robotizace a moznosti
umelé inteligence, které ovliviuji pfedevsim byznys nasich zakaznik( a zaroven maji pfimy dopad na
to, jak haly stavime. Pokud napfiklad vime, Ze v €asti haly budou pracovat roboty, znamena to
mnohem vétSi naroky na rovinatost podlahy, a naopak zase niZ8i naroky na svételnost nebo tepelny
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komfort. JelikoZ budovy v na8ich parcich také spravujeme, zajimaji nas moznosti inteligentniho
ovladani na dalku a prace s daty souvisejici s udrzbou. V neposledni fadé nam zalezi také na tom,
aby nase parky byly snadno dohledatelné, proto jako alternativni adresu pouzivame systém
What3Words.

TOMAS RUTRLE generalni feditel Komix

Pro nas se otevre cela $kala pfilezitosti v momenté, kdy za¢ne hrat v automobilovém primyslu
dominujici roli software. V sou€asné chvili uz sice softwarova fedeni pro automotive dodavame, ale je
to zatim zlomek toho, co nas ¢eka. Vyznamnou roli zacne brzy hrat kompletni elektrifikace vozidel a
spolu s ni autonomni Fizeni. Konektivita dosahne nové urovné, vozidla budou prostfednictvim &idel
predavat informace do siti prakticky neustale a dal$i rozmér doda narokim na software sdilena
mobilita.

VOJTECH FRKAL technicky feditel Toshulin

Nase spolecnost je vyrobcem obrabécich stroji. Cilem novych inovaci je dosahnout vysoké efektivity
stroje a souCasné pfispét ke zvyseni vysledné prace. Toho je mozno docilit sdruzovanim operaci do
jednoho multifunkéniho stroje. Dllezitym tématem je digitalizace a automatizace vyroby. Vyvinuli jsme
pro nase obrabéci stroje moderni softwarové feseni, které umoznuje prostfednictvim jakéhokoli
zafizeni pfipojeného k internetu zobrazovat aktudlni informace o stavu konkrétniho stroje — mimo jiné
data o jeho vyuziti, zpétné vyhodnoceni nékterych klicovych veli€in, obraz z kamery umisténé v
pracovnim prostoru, upozornéni stran udrzby a dalsi informace.

TODD C. MORGAN viceprezident globalniho vyvoje produktl Varroc Lighting Systems

Svétlomety budoucnosti, které vyznamné zvysuji viditelnost, ale i bezpe&nost, vyuzivaji takzvané bilé
elektroluminiscencni diody (bilé LED). Ve Varrocu jsme proto pravem hrdi na nasi leto$ni novinku,
unikatni matrix-pixelova svétla, ktera v realném ¢ase komunikuji s palubnimi kamerami a dalSimi
senzory vozidla. Pravé propojeni systému a jejich vzajemna spoluprace maji rozhodujici vliv na dalsi
pokrok. Skvélou zpravou pfitom je, Ze pokrocilé koncepty osvétleni automobill, které jsme vyvijeli tady
v Cesku, uz nabizime zakaznikdm. V&echny tyto nové technologie predstavuiji praktické, reainé, a
hlavné rychlé vyuziti digitélnich technologii, elektroniky a softwaru v osvétleni vozidel. Takze pokud se
muzeme dnes pozorovat na strané elektroniky. Svétlomety jsou totiz dokonalym elektronickym
vyrobkem.

LIBOR KUCHAR generalni Feditel Kovosvit MAS

Pro Kovosvit MAS jsou inovace nezbytnosti. V haSem pfipadé jde v sou€asnosti zejména o
modernizaci obrabécich stroji. Hodné si slibujeme napfiklad od projektu MAS Automation, kde jsme v
duchu soucasnych trend digitalizace oznacovanych Primysl 4.0 schopni nahrazovat
nekvalifikovanou manualni praci stroji. Jde zejména o zakladani a odebirani obrabénych dilcu.
Nezapominame ale ani na zcela nové produkty: dikazem je patentovany stroj Weldprint 5AX vyvinuty
ve spolupraci s CVUT, ktery kombinuje aditivni technologii neboli 3D tisk s naslednym obrab&nim
kovovych dilcu v jednom prostoru. Na MSV v Brné jsme predstavili zcela novy stroj MCU450, ktery je
pokraCovanim nasi fady pétiosého obrabéni, a také tfiosé obrabéci centrum MCV800, jez pfedstavuje
vyznamny facelift stroje, ktery je v nabidce Kovosvitu jiz zhruba dvacet let.

PETR VANECEK provozni feditel AAA AUTO International

Jednoznacné jsou to big data. Peclivé analyzujeme trh celé stfedni Evropy, abychom méli neustaly
pfehled o nabidce aut a jejich cenové hladiné a byli tak schopni spravné namichat nadi nabidku. A to i
v regionalnim méfitku, kdy vozy distribuujeme na nasich 22 poboc&ek dle aktuélniho zajmu v dané
lokalité. Velmi detailné mé&fime vykonnost onlinovych prodejnich marketingovych kampani, a to az na
uroven jednotlivych vozl a jejich UspéSnosti v celém fetézci vedoucim az k prodeji na jednotlivych
pobockach. Data nam také velmi pomahaiji pfi vykupu. K dispozici je fada specializovanych databazi,
ze kterych Ize vyc&ist mnoho udajl z historie vozu, bez kterych by byl jejich vykup jen sazkou do
loterie. Nejde jiz jen o ovéfovani pravosti VIN kédu nebo skuteéného roku vyroby. Zkoumame i

-*- Relative PR & Consultancy, s.r.o. 9



CESMAD
® 5EPYNA

pojistné udalosti, rozsahy oprav, legalitu vlastnictvi ¢i pravni zpUsobilost k prodeji, aby viiz nebyl v
soudni uschové ¢€i pfedmétem exekuce.

Konec kolon. FiniSuji opravy posledniho mostu na dalnici mezi
Brnem a Vyskovem
Denik.cz 30. 10. 2017 Rubrika: Regiony

Kdyz rano vstane, uz u vesnice stoji dlouha kolona aut. Eva Cupalova z Holubic na Vyskovsku si
zvykla, ze kvuli opravam dalnice D1 nedaleko jejiho domu lidé ¢ekaji v zacpé ve sméru na Brno.
»Situace je tu celoro¢né strasna. Nejhorsi je samozfejmé rano, kdy lidé jedou do prace a odpoledne,
kdy se vraci dom(l. Navic ted je dalnice zUzena, takze jsou tu ¢asto nehody. Doufam, Zze budeme mit
po nékolika letech klid,” uvedla Cupalova.

Pravé u Holubic dokonduje [Tl A BI IR EsI= posledni leto$ni prace na dalniénim useku
mezi Brnem a VySkovem. Délnici opravuji most na 213. kilometru smérem na Vy$kov, dalnice je
zUzZena a pravé kvuli tomu se smérem na Brno tvofi kolony. Prace maiji skonéit v listopadu.

Holubicti vSak budou mit klid az v pfistim roce, kdy silni€afi opravi druhou ¢ast mostu smérem na

vvvvv

Studecky.

Problémy dalnice pfinasi také nedalekému Slavkovu u Brna. Kdyz je dalnice neprujezdna, tak fidici
Casto voli objizdku pravé pres toto mésto na Vyskovsku.

Velké komplikace napfiklad zpUsobila nehoda s cihlami, ktery se na dalnici pfevratil
¢trnactého zafi a dopravu policisté zastavili v obou smérech. , Ten den bylo mésto naprosto ucpané a
takfka se nedalo projet. Pfi podobnych komplikacich na dalnici to ve Slavkoveé vzdy pocitime,” uvedla
mluvEéi mésta Veronika Slamova.

Podle ni je ale bézna dopravni situace viditelné lepsi od konce prazdnin, kdy silni¢afi dokoncili opravu
jizdnich pruhd u Holubic. ,Na najezdech na dalnici uz lidé ani ve Spi¢ce necekaji tak dlouho, jak to

bylo obvyklé v 1ét&, kdy bylo omezeni vyrazné&jsi,“ dodala Slamova.

Usek u Holubic byl posledni &ast hlavnich oprav dalnice D1 mezi Brnem a Vy$kovem, na kterém
silniCafi pracovali pét let. ,Povrch dalnice byl ve Spatném stavu. S opravami jsme postupovali podle

planu a letos jsme Usek uspé&sné dokondili,“ Fekl mluvEi Studecky.

Prace byly rozdélené na tfinact asti, pfiblizné dvé délnici opravili kazdy rok. ,V prdméru se na
kazdém uUseku pracovalo tfi mésice. Celkové investice pfesahuji miliardu a 526 miliont korun,“ dodal
mluvéi.

Ridi¢i doufaji, ze po nékolika letech budou po délnici jezdit bez vétsich komplikaci. ,Dojizdim kazdy
den po D1 do Brna do prace. Rano mé kolony vzdy o nékolik minut zdrzi. Kdyz se stane nehoda, tak
¢ekam v zacpé az hodinu. Snad se brzy do¢kam toho, Ze po dalnici plynule projedu,” doufa tfeba
fidiCka Irena Paulikova.

Letos v Jihomoravském kraji uz vétSi opravy na dalnicich neplanuje.
Kromé mostu u Holubic je$té stavafi davaji do poradku povrch dalnice D2 v iseku mezi dvanactym a
tfetim kilometrem ve sméru na Brno. ,S opravami jsme zacali devatého fijna a dokongit bychom je
méli do konce listopadu. Celkové vyjdou na 221 miliont korun,” oznamil Studecky.

Hlavni projekt je pro feditelstvi modernizace D1, ktera se tyka ¢asti dalnice mezi Prahou a Kyvalkou.
Prace rozdélilo na jedenadvacet UsekU, z toho Sest uz délnici dokoncili. Nejpozdéji za dva roky maji
zacit s pracemi na poslednich. ,Dalnice je ve Spatném stavu. RozSifime ji o metr a pll a zpevnime
krajnice,” dodal Studecky.

Problémy? Na viné jsou také fidici, fika profesional
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Vyskov — Jifi Toman se uz fadu let Zivi jako profesionalni fidi€. V poslednich letech se s omezenimi
kvuli opravam dalnice D1 musel potykat skoro denné. ,Kdyz byla moznost, radéji jsem se dalnici na

VysSkov vyhnul a jel jsem po staré cesté,” fika Toman.
Pomohly opravy dalnice plynulejsi dopravé?

Dalnice D1 se opravit musela, protoze byla skute¢né v dezolatnim stavu. Myslim si ale, Zze kdyz se do
tak vyraznych oprav silni¢afi pustili, tak ji méli roz§ifit na tfi pruhy po celé délce.

Vznikaji na dalnici kolony pouze kvili zGzeni?

Je to hlavni dlivod, ale také zalezi na Fidigich. Casto nedodrzuiji ve ziZeni rychlost a neumi se spravné
fadit zipem, potom vznikaji zacpy a nehody.

Co dopravé na dalnicich pomuze?
Vladni nafizeni regulujici felueny. Na dalnici dasto vidim jednu dlouhou fadu nakladnich aut. Nékteré
véci by se vdak mohly vozit vlakem a silnicim tak ulevit.

Zapad kaze vodu, pije vino‘. Jeho fidi€i porusuji predpisy vic nez ty
vychodni
echo24.cz 30. 10. 2017 Rubrika: Domov

Situace v evropské autodopravé je napjata. Zapadni staty Evropské unie zavadi nova opatfeni, ktera
maji zabranit levné pracovni sile z vychodu. Desetitisici pokutuji firmy, ktefi nedodrzuji minimalni
mzdu nebo fidiCe, ktefi porusuji zakaz, aby prespavali ve svych autech na parkovistich. Zemé
vychodni Evropy to ale oznaduji za Sikanu a protekcionismus. Jak navic vyplyva ze zavéru akce
eského [T PV Re T &R, naFizeni nejvice porusuji pravé Fidisi [EIatay ze zapadu.

ve spolupréaci s ministerstvem prace a socialnich véci provedlo na konci zafi
mimoradnou preventivni akci, ktera se zaméfila pravé na kontrolu vysilani pracovniku v silniéni
dopravé. Na hrani¢nich pfechodech Rozvadov a Haté zkontrolovali 58 fidi¢u, nejvice z Némecka a
Polska. Nepokutovali je, pouze je informovali o novych povinnostech vyplyvajicich z novely zakona o
zaméstnanosti a dali jim informacéni letaky.

V Tydeniku Echo a na EchoPrime se dozvite vice, ziskate je zde.

Zaveéry kontrol vSak byly pfekvapivé: zaméstnavatelé-autodopravci z tzv. starych ¢lenskych statd EU
totiZ nové povinnosti pini hife, nez ti z novych &lenskych zemi. ,Zadny z fidia, at uz z Némecka,
Rakouska, Italie ¢i dalSich zemi, navic o povinnostech pfi vysilani nemél ani zakladni informace.
Podivovali se, kolik dokumentl navic by s sebou museli vozit (a zajistit pfeklad),” uvedlo k preventivni

ELGIministerstvo dopravy}

Novelizovany zakon o zaméstnanosti zaved| povinnost zaméstnavatele sidliciho v jiném &lenském
statu EU, ktery vyslal svého zaméstnance do Ceské republiky, uchovavat v misté pracovisté kopie
pracovni smlouvy v jazyce statu, do kterého je fidi¢ vyslan.

To vSichni fidi¢i z novych ¢lenskych statd EU naopak méli pracovni smlouvy v pofadku a prelozené do
nékolika evropskych jazykl. ,To naznacuje, Ze na Uzemi zapadnich sousedu se kontroluji vyhradné
vychodni Fidi¢i, a pravidla pro vysilani tak zapadni staty zneuZivaji pouze pro ochranu vlastniho trhu,
nikoliv k ochrané prav zaméstnancu, jimiz nové povinnosti haji pfi jednanich,” dodava ministerstvo.

Pfistup zapadnich statu se nelibi také europoslankyni Martiné Dlabajové (ALDE/ ANO), ktera se
evropskym smérnicim cilenym na autodopravu vénuje. ,Zapadni staty kdZou vodu, piji vino. Vysledek
kontrolni akce mne jen utvrzuje v tom, Ze pravidla pro vysilani vyuzivaji s primarnim cilem ochranit si
svUj vlastni trh pfed levnou konkurenci z Vychodu. VSe tak €ini pod zastérkou socialni spravedinosti a
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ochrany prav zaméstnancu, ktefi ale v realité figuruji az na druhé koleji. Evropa je dnes rozdélena, a
to obzvlasté v otazce vyslanych pracovnik(,“ uvedla europoslankyné pro Echo24.

,Munice’ pro dalSi vyjednavani

Zavéry kontrol chce proto Cesko vyuzit ,jako munici“ ve vyjednavani o podobé tzv. Balicku mobility na
pudé EU. Bali¢ek stanovuje nova pravidla v autodopravé — fidi€um tfeba zakazuje, aby po Sesti dnech
na cesté prespavali v kabiné. Misto toho by si méli zaplatit motel. Autodopravcim také nafizuje, ze
fidi€m musi vyplacet minimalni mzdu toho daného statu, kterym zrovna projizdi, nebo u sebe musi
mit pracovni smlouvu v jazyce daného statu.

»V této chvili jakykoliv protiargument na nasi strané ma velkou vahu a pokud se nam podafi prokazat,
Ze stavajici pravidla pInime, urcité jsou to pro nas plusové body. Jako velmi strategické vnimam také
to, Ze se jednalo pouze o prevenci ze strany ¢eskych organ(, nikoliv zbésilé ukladani pokut.
Rozhodné se tedy nejedna o néjaké “oplaceni stejnou minci”, ale naopak o vstficny a konstruktivni
postup Eeskych ministerstev, ktery vnimam velmi pozitivné,“ dodala k tomu Dlabajova.

CESMAD BOHEMIA: Ridi¢i ze smérnice o vysilani pracovnikii snad
vypadnou, ale...
Busportal.cz 27.10. 2017 Téma: Doprava

Ministfi statll EU se v pondéli v Lucemburku dohodli, Ze fidi¢i mezinarodni dopravy nebudou podléhat
revizi smérnice o vysilani pracovnikd, dokud nebudou podminky jejiho uplatiovani stanoveny
specifickym pfedpisem.

To je spravny krok, ktery i prosazoval fadu mésicu. Je to ovéem pouze krok
prvni, protoze pravidla pro fidiCe budou stanovena v tzv. Silni€nim bali¢ku, o jehoz znéni se vedou
spory.

K tomu Fika generalni tajemnik Sdruzeni TlTaas [algaed: .| bruselskym politikiim je jiz zcela ziejmé,
Ze povolani fidice mezinarodni dopravy je natolik specifické, Ze nemuze podléhat obecnym zasadam o
vysilani pracovnikd. Nyni budeme tvrdé bojovat o to, aby se silni¢ni balicek, ktery pro fidice tyto
zasady ustanovi, nestal platformou pro ochranafské snahy bohatSich unijnich zemi. Nékteré staty v
Cele s Francii a Némeckem totiz pozaduji, aby Fidi€i i pfi b&Znych mezinarodnich pfepravach podiéhali
vzdy pracovné pravnim pravidlim té zemé, ve které se zrovna nachazeji. To ovéem znamena
likvidaéni narast byrokracie, kterou nezvladaji ani dopravci ze zemi, které se takto snazi ochranit sv(j
trh, coz jasné dokazaly kontroly Ministerstva prace a socialnich véci CR."

Kompromisnim feSenim, které spolu s ¢eskym sdruzenim dopravc(i prosazuji i asociace z dalSich 16
zemi, je uplatiiovat pravidla pro vyslané pracovniky pouze na fidice, ktefi se nejméné jeden mésic
nevrati do své domovské zemé&. Tak by byly vyfeSeny i opravnéné pozadavky na boj s tzv.
nomadskymi fidi¢i a schrankovymi firmami, které je vyuzivaji.

na podporu nasich dopravci vyviji Fadu aktivit, naposledy se 19. fijna generalni tajemnik
m zUcastnil mezinarodni konference na téma vysilani pracovniki
v EU ve Vidni . Diskuze o vysilani pracovnikl v EU jiz dva roky rozdéluje Evropu. V souvislosti s
aplikaci zakona o boji proti mzdovému a socialnimu dumpingu usporadalo Velvyslanectvi CR v
Rakousku ve spolupraci se Zastoupenim Evropské Komise ve Vidni a Informacni kancelari
Evropského parlamentu Mezinarodni konferenci na téma: ,Mobilita pracovni sily v EU - jaky bude dalSi
vyvoj?“ Cilem tohoto projektu ekonomické diplomacie realizovaného za finanéni podpory Ministerstva
zahraniénich véci CR bylo poskytnout &eskym firmam, zajmovym sdruZenim a institucim aktualni
informace o probihajici revizi smérnice o vysilani pracovnikli a o novych pravidlech pro mezinarodni
silniéni dopravu v EU. DalSim cilem této vysoce sledované akce bylo poukazat na stavajici podminky
v Rakousku pro pfeshrani¢ni poskytovani sluzeb a vysilani pracovnik( do Rakouska.
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Znepokojiva studie: Zhruba tietina budoucich dalnic v CR lezi v
rizikovém uzemi
24zpravy.com 29.10. 2017 Téma: Doprava

Geologoveé prozkoumali 72 Usekl planovanych dalnic a silnic prvni tfidy, zhruba tfetina z nich je z
rizikova, uved| feditel Ustavu struktury a mechaniky hornin Akademie véd CR Josef Stemberk. Na
praci se podilela i Ceska geologicka sluzba (CGS). Studii chce predat v Utery na
m CR. Jedna se naptiklad o obchvat Frydku-Mistku nebo o planovanou D11 u Ji¢ina.

Geologové prozkoumali 72 Usekll planovanych dalnic a silnic prvni tfidy, zhruba tfetina z nich je z
rizikova, uved| Feditel Ustavu struktury a mechaniky hornin Akademie véd CR Josef Stemberk. Na
praci se podilela i Ceska geologicka sluzba (CGS). Studii chce predat v ttery na
FEITITE CR. Jedna se napfiklad o obchvat Frydku-Mistku nebo o planovanou D11 u Jigina.

Napfiklad strana ANO, ktera v sou€asnosti vede , ve volebnim programu slibila,
Ze do roku 2021 se v CR postavi nové obchvaty a 170 kilometrd novych dalnic jako je D3, D4, D11 a
D35. "Jeden z problematickych bude tfeba obchvat Frydku-Mistku, kde je fada sesuvl. Byly zjistény
aktivni sesuvy u Jigina, sesuvy, které ani nejsou v registru, které ma CGS. A rovnéz to ukazuje na to,
Ze piiroda se stale vyviji," fekl Stemberk v Ceské televizi. Podle n&j se muze aktivni sesuv objevit i
béhem ffi let.

Jednotlivé useky jsou podle feditele ve studii zpracované, u kazdého jsou popsana rizika. "Budou mit
popsan usek, jaké je tam riziko - na co si vlastné pfi zpracovani projektu - ty uz budou zpracované,
takze to budou muset alespor néjak prekontrolovat - na co si maji davat pozor," nastinil Stemberk.

V diskusi se hovofilo pravé o geologickém Uuzemi pod dalnici D8, kde se napfiklad v roce 2013 na
Litoméficku sesul svah na dalnici. Spor mezi statem a firmou Kamen Zbraslav skonc&il u soudu, ktery
bude pokracovat v Gnoru.

Dalnice v Ceské republice
CT24 29.10.2017 Relace: Otazky Vaclava Moravce I

Vaclav MORAVEC, moderator

| to jsou témata, o kterych se po dnesnich Otazkach za¢ne mluvit s nadhledem a v souvislostech.
Jesté jednou vam vSem hezké vétrné nedélni odpoledne a vS8em divakim zpravodajské 24, kde
pokraduji dnesni Otazky. Cerven roku 2013, sesuv pudy zavalil rozestavénou dalnici D8 na
Litoméficku. Kdo za to mize? Spor mezi statem a firmou Kamen Zbraslav tento tyden soud odro¢il, a
to na unor pfistiho roku. Zastupce Zalované spole¢nosti Pavel Sedlacek tvrdi, Ze podle jeho nazoru je
narok uz promléeny. A jaky je podle né&j divod onoho promi¢eni?

Pavel SEDLACEK, pravni zastupce spoleénosti Kamen Zbraslav /24. 10. 2017/
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@ i SZDC mély informace, které jim umozfiovaly vyhodnotit, kdo je vinikem sesuvu. Jestlize to byl
nékdo schopen v roce 2014 v prosinci z pokladu, které méli k dispozici oba dva zalobci jiz davno
predtim, nevidim ddvod, pro¢ by toto vyhodnoceni nemohli oba dva zalobci ucinit jiz davno pfed
podanim Zaloby.

Vaclav MORAVEC, moderator

Slova pravniho zastupce spolegnosti Kamen Zbraslav, jak je zaznamenala Ceska televize.
PFfipominam, Ze Zalobou se obvodni soud zacal zabyvat uz letos v srpnu. Jednani jednani odrogil kvdli
statu, ktery navrhl, aby se k fizeni pfipojili dalSi u€astnici, konkrétné projektant a také zhotovitel
stavby. Ani jeden z nich se vSak k Fizeni nepfipojil. DalSimi hosty dneSnich Otazek jsou generalni
Feditel LIRS R EINT Ceské republiky Jan Kroupa, vitejte po ¢ase, hezky dobry den.

Reditelstvi silnic a dalnicfe1s3

Jan KROUPA, generalni feditel,

Dobry den.

Vaclav MORAVEC, moderator

A pozvani pfijala i byvala feditelka kontroly kvality staveb @ Miloslava PoSvarova, jinak feditelka
Stinového @ hezké dobré odpoledne.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58], soudni znalkyné, manazerka

Stinového 58]

Dobry den.

Vaclav MORAVEC, moderator

A vitdm i geologa, Feditele Ustavu struktury a mechaniky hornin Akademie véd Ceské republiky Josefa
Stemberka, hezky dobry den.

Josef STEMBERK, Feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Dobry den.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pane fediteli, pocital jste s tim, Ze ve sporu mezi statem a firmou Kamen Zbraslav kvali onomu sesuvu
na D8 z roku 2013 zazni, ze jde o promlceny narok?

Jan KROUPA, generalni Feditel, (Tl AR Ells CR

Tak skoro bych byl pfrekvapen, pokud by to nikdo neuplatnil, protoze tam jsou takzvany dvé lhuty,
takzvana subjektivni a takzvana objektivni, kdy ta objektivni neni samozfejmé promliéena. Ta
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subjektivni je v podstaté to, co komentoval pravni zastupce lomu. Ja si to prosté nemyslim a v ramci
toho soudu také vyargumentujeme pro¢. Pokud by to tak bylo ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Pokud, pokud by tomu tak bylo, tak asi lom nema spoustu expertu, ktefi fikaji, Ze, Ze za to nemuize a
ta situace byla tak jednoduchad, velmi struéné.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pokud vy byste to, pane docente, soudil, tak jak by to, jak, na &i stranu byste se pfiklonil? Na stranu
statu, nebo onoho podniku, ktery patfi do Kamenu Zbraslav, tedy do toho lomu?

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Tak ja samoziejmeé tézko se mUzu vyjadfovat, jestli tam je néco proml¢ené, nebo ne, nicméné osobné
se domnivam, ze tam vznikla velika Skoda, doSlo tam k velkému zpozdéni vystavby dalnice, takze v
kazdém pfipadé by se tohle mélo dofesit, aby soud teda fekl, na ¢i strané pravda je a kdo tam teda
udélal néjaka zanedbani, & neudélal.

Vaclav MORAVEC, moderator

A z té vécné podstaty sporu? Protoze jde o boj znaleckych posudkl, mize za sesuv pldy nevhodné
umisténi stavby, jak tvrdi pravé spoleénost Kamen Zbraslav, majitel toho lomu, nebo je na viné pravé
@ nebo stat, Ze vedl dalnici timto ...

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

No, to uz sméfujeme, smé&fujete vlastné k vysledku té nasi expertizy, kterou jsme délali v lorfiském
roce a ktera ukazala, Ze ono ten soud bude vlastné rozhodovat, kdyZ bych to tak fekl, co bylo dfiv,
jestli, jestli ta slepice anebo vaji¢ko, protoZe jedno bez druhého, jak jsme ukazali, by tam asi vlastné
nevzniklo. Ten lom jednozna¢né mize za to, Ze tam doslo k sesuti, nebo lom, ta téZba toho lomu
mohla za to, Zze tam doSlo k sesuti téch vysypek a jak jsme ukazali viastné v zavéru té expertizy, tak
to, Ze ten sesuv nabyl takovych rozmér(, jakych nabyl, a zasahnul i tu rozestavénou dalnici D8, tak za
to uz zase na druhou stranu mohla vlastné ta vlastni stavba dalnice, takze ...

Vaclav MORAVEC, moderator

A kdybyste, vy kdybyste to z toho vécného hlediska soudil, asi byste to nechtél soudit z toho, jak vas
posloucham, kdybyste mél pfiklonit, co bylo dfiv, jestli slepice nebo vejce, k té metafofe.

Josef STEMBERK, Feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR
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No, tam pravé jako my kdyz jsme délali vlastné rGzné, riizné situace, modelovali jsme rdzné situace,
tak vlastné tam opravdu se ukazuje, ze jedno bez druhého by vlastné nebylo, takZe ono tohle to
rozsoudit, to bude mozna trosku ofidek, protoZe vlastné my kdyz jsme modelovali, Ze tam neni lom a
vede tam jenom ta dalnice, tak ona vedla nebo vede pfes potencialné nestabilni tzemi, nicméné bez
spolutinnosti toho lomu vlastné by ten sesuv tam nevzniknul. A obracené. Zase ten lom, kdyby t&Zil,
tak mu tam sjela tam vysypka, ale sjela by mu jenom asi, feknéme, na polovinu vzdalenosti, nez ve
skutecnosti dojela. To, Ze dojela vlastné az na D8, za to uz zase mUize ta stavba, takze ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Jinymi, jinymi slovy, najit konkrétniho vinika, aby soud rozhodl, je vlastné nemozné.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Tak konkrétni vinik, tak ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Jestli to je lom nebo, nebo stat.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

My jsme tam samozfejmé, samoziejmé upozornili na fadu, na fadu, nevim, jestli to nazvat nedostatku
nebo pochybeni a poCinaje, poCinaje uz tim, Ze tfeba ta trasa dalnice vedla vlastné chranénym,
chranénym uzemim toho lomu a coz se nijak nikde nereflektovalo. To, Zze tam nebyly vlastné
provedené, zohlednéna vlastné ta zména té situace tou lomovou té€Zbou, to znamena tam doslo k
fadé, se nakumulovalo vlastné fada takovychto néjakych nedodélkd a ty potom ve vysledku vedly k
tomu, co se stalo.

Vaclav MORAVEC, moderator

@ zada zhruba 800 milion korun v ramci toho soudniho Fizeni, je to tak, pane fediteli.

Jan KROUPA, generalni feditel, [T BRI ELT CR

Jestli mdzu i zareagovat, ano, je to tak. S tim, Ze samozfejmé toto byla prvotni provedena expertiza.
Ta expertiza vychazela z téch podklad(, ktery byly v dané, v dané chvili. Samozfejmé za tu dobu se
udélalo mnohem vic. Za tu dobu se dodélaly priizkumy, zjistilo se, kde jsou vlastné ty smykové plochy,
zZjistily se jednotlivé poméry. My dneska mame k dispozici znalecké posudky na stanoveni pfi€in
sesuvu i dal, ve kterych jednoznaéné prokazujem, Ze ta objektivni odpovédnost toho lomu tam je.
Souhlasim asi z pohledu toho, Ze i ten soud bude diskutovat v uvozovkach, co bylo dfiv, jestli slepice
nebo vejce. Na druhou stranu mélo stavbu povolenou dfiv, nez byla vlibec
tézba lomu jako takovyho, protoze lom ma EIU az nasledné po dalnici jako takové a samoziejmé to, to
cely tézebni pasmo a tak, jak je to dneska rozsifeno, tak je to az potom. Pokud ...
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Vaclav MORAVEC, moderator

Co se bude dit, kdyZ soud neuzna ten narok 800 miliond, kdyZ necham stranou je$té SZDC, které
zada zhruba &tvrt miliardy, Ze ten soud je o bezmala jednu a ¢tvrt miliardu korun?

Jan KROUPA, generalni feditel, [T AR ELITY CR

Pojdme, pojdme jesté, pojdme jesté ale dal. My jsme, ja hrozné rad bych to dokongil, my jsme tam
samoziejmé spocitali takzvany 3D model, dneska uz je zaloZen i v tom, i v tom spisu, je to vlastné
jediny 3D model, ktery tam byl realizovan. Vesmés vsichni ostatni ti oponenti, at’ uz se bavim o
expertnich posudcich, na které je potfeba nahlizet jako na listinny diikaz, nebo at’ uz se bavim o
znaleckych posudcich, tam pokud vim, ze strany lomu byl znalecky posudek pana inzenyra Rizicky a
pana doktora Svobody, na ktery zase my mame dalSi revizni posudky, které pro nas délal at uz pan
profesor Bartak nebo pan, nebo pan doktor Pycha. Samoziejmé snazili jsme se do toho zapojit i dalSi
odborniky. Pokud vezmu napfiklad z CVUT, tak tam byl, tak tam jsme spolupracovali s katedrou pana
profesora Vanicka a ...

Vaclav MORAVEC, moderator

A chci tim, a chci tim Fict, Ze to je jediny model, ktery to skute&né jakoby dopocital do skuteénych
detailt na zakladé vSech téch priizkumu, ktery tam v tuhle chvili byly. A my jsme pfesvédcéeni o tom,
Ze ten soud prosté vyhrajeme. Kdybysme o tom pfesvédceny nebyli, tak nikdy tu Zalobu nepodavame.
A ta objektivni odpovédnost toho lomu tam prosté je.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pokud soud neuzna finanéni narok, tak potom samoziejmé se bude diskutovat, protoZe on fekne, pro¢
ho neuznava a z jakych diivoddi ho neuznava, ale ja si tu situaci nedovedu pfedstavit a uz vibec to, ze
momentalné lom se snazi jit tou cestou, ze ten narok je promiCeny, byt investoval pomérné velky
mnozstvi do znaleckych posudku, ktery Fikaji, Ze vlastné za to nemuze, tak je otédzka, jestli se teda citi
naprosto pevné a komfortné v téch znaleckych posudcich. Mozna i po tom seznameni s témi
znaleckymi posudky, tak jak tady ten jeden jsem pfines, nebo s téma reviznima, ktery nasledné
délame zase na ty jejich materialy. A tim nechci fict, Ze je ta situace jednoducha. Ten, ten sesuv v tom
misté je slozity a samoziejmé zpétné to sestavovani téch modell je extrémné slozity a troufam si
tvrdit, Ze témér polovini génius dokaze fict jenom tim, Ze pfijde pod sesuyv, jako s &im je to, s &im je
zZjistili, co, kde, co se tam vlastné v tom Uzemi teda délo, kde byly ty smykovy plochy, kolik jich bylo a v
jakych hloubkéach byly.
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Vaclav MORAVEC, moderator

My jsme tady v Otazkach D8 a stabilitu D8 na Litoméficku, ktera vede tim sesuvnym tzemim, probirali
nékolikrat. Podivejme se tedy na mapu Ceské republiky. Trasa dalnice vede pres Ceské stfedohof,
tedy uzemi, které geologové oznacili za nestabilni jesté pfed zahajenim stavebnich praci, pfed 4 lety
rozestavénou dalnici ponicil uz zminovany sesuv pudy. Loni pfiSly dal§i problémy u Prackovic nad
Labem, které jsme v Otazkach opakované fesili, $lo o problémy se stabilitou podlozi. Schvalena trasa
D8 vede pres dva tunely Prackovice a Radej¢in. V GUvahu pfichazel ale i navrh ekologt postavit misto
dvou tunelll jeden pfes tfi kilometry dlouhy tunel Kubacka. Miloslava Po$varova tady zminovala to, ze
svah bude se dale hybat. V sou€asnosti jezdi Fidi¢i po obou pruzich tam i zpatky, ukazalo se, ze se

nenaplnila ta vase ¢erna slova nebo ten Cerny scénar toho, Ze, Ze ten svah je nestabilni?

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58], soudni znalkyné, manazerka

Stinového @

Ja nez vam odpovim na tohle, tak bych se vratila zpatky k tomu tématu ohledné znaleckych posudkd,
protoZe ono to vypada tak, Ze se jedna o souboj vypoétid. Ten ma ten vypoctovy model, druha strana
druhy vypoétovy model a pljde v podstaté o souboj, kdo ma pravdu. My si myslime néco jiného. My
jako Stinové @jsme udélali tu praci, ze v ramci zadani auditu, ktery vlastné ulozila Poslanecka
snémovna v letoSnim roce v lednu ministrovi dopravy, aby vlastné zjistil, jak ta stavba vlastné
probihala, nakonec k tomu nedoSlo a ten audit se vlastné neudélal, protoze ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Protoze se nikdo nepfihlasil, to jsme tady probirali.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb m soudni znalkyné, manazerka

Stinového @

Protoze se nikdo nepfihlasil, trvalo by to tfi roky, stalo by to 10 milion(l, tak my jsme to udélali ten
audit, ano. My jsme ho udélali za tfi mésice, mame pomérné dobfe rozpracovano, co se délo v ramci
pfipravy stavby, co se délo v ramci vystavby a ja jsem tady pfinesla jenom takovy jednoduchy graficky
vystup, o co si myslime, Ze se opira ten lom. V podstaté se jednéa o to, Ze my jsme vychéazeli z
podrobnych informaci o tom, co se na té stavbé délo, to znamena my jsme namalovali ten sesuv jako
ve vysledném stavu a k tomu jsme mapovali sesuvy, které byly zdokumentovany v pribéhu celé
vystavby. To znamena v roce ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Jesté pred tim velkym sesuvem.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového 18]

Ano, to znamena v roce 2009 tam vznikaly lokalni sesuvy v tom misté, v roce 2010 tam vznikly lokalni
sesuvy v tom misté, v roce 2011 tam vznikaly lokélni sesuvy v tom misté. My tady mame pfesné
vyznaceno, kde ty, kde ty sesuvy vznikaly, kde dochazelo k vyvérani vody, tam se potom v roce 2012
udélaly inklinometrické vrty, které se vlastné pozorovaly, no a mame informace o tom vlastnég, ze
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tésné pfed sesuvem, nez k tomu sesuvu doslo, tak bylo od listopadu 2012 mapovano, Ze dochazi k
velkému pohybu, to znamena od listopadu 2012 do dubna 2013 byly hodnoty pohybu toho mista v tom
misté toho sesuvu 10 centimetrd s tim, Ze pohyb byl v podstaté 12 milimetr(i za mésic, takze my
mame dokumenty a mame to, mame to doloZeno v tom, Ze bylo znamo v dobé tésné pfed sesuvem,
protoze k sesuvu doSlo, jenom pfipominam, ze 6. na 7. ¢ervna 2013.

Vaclav MORAVEC, moderator

2013, ano.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového @

Takze mame zdokumentovano, ze v podstaté v dubnu se vytvofila velka podélna trhlina mezi jizdnim
pasem vlastné na Drazdany a Prahou, kde se vlastné aktivoval ten, ten sesuv, vytvarelo se tam &elo

toho sesuvu a dochazelo v podstaté k jeho nastartovani a nasledné tedy k utrzeni celého toho uzemi.
A pak jsem tady pfinesla takovy ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Pockejte, a tim chceme fici, Ze vaSe stinové @jasné fika, Zze pokud by se to uzemi stabilizovalo
dfive, tak k tomu velkému sesuvu nedojde. To je zavér vaseho auditu.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58], soudni znalkyné, manazerka

Stinového 58]

My k tomu, my k tomu mame dokumenty, samozfejmé dame k dispozici Poslanecké snémovné,
protoze si ti ten audit objednali, my jsme ho udélali, takze nevidime zadny duvod, pro¢ by poslanci
neméli znat ty informace a ty vysledky.

Vaclav MORAVEC, moderator

Nova snémovna tedy dostane vysledky vaseho auditu.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového 18]

Dostane, my jim k tomu udélame seminar nebo pfednasku, vysvétlime jim vlastné, co si myslime,
ukazeme jim ty odkazy na ty dokumenty jednotlivé a pak bude nasledovat trestni oznameni na
konkrétni osoby, protoze my to mame pomeérné dobfe zmapované.

Vaclav MORAVEC, moderator

A ten vas audit pojmenovava konkrétni viniky?
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Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového @

Na koho budete podavat trestni oznameni?

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (53]

To bych si nechala na pozdéji.

Vaclav MORAVEC, moderator

A ted mi odpovézte na tu otazku, ted je, zda se, to Uzemi stabilizované, m obnovilo provoz po
vSech pruzich pfed nékolika tydny, znamena to, ze ty ¢erné scénare se uz nenaplfiuji, o nichz jste
mluvila?

Miloslava POSVAROVA, byvala teditelka kontroly kvality staveb m soudni znalkyné, manazerka

Stinového 58]

Ja tady mam takovy obrazek, ktery jsme si stahli z webu Ceského Ufadu pro zeméméfiéstvi a katastr
teda, s tim, Ze jsme tady, jsme tady, vlastné dokumentujeme to, Ze vlastné v uzemi celé té dalnice,
kdyz si vlastné predstavime, Ze mate néjaky svah a v tom Uzemi svahu dochazi k velkym destovym
srazkam, kdy ty vodni srazky stékaji samoziejmé smérem k Labi, to znamena celé to uzemi rizikové je
zhruba ty tfi, ¢tyfi kilometry, které je velmi silné zavodnéno povrchovymi a samoziejmé i podzemnimi
vodami, a ted si pfedstavte, ze do tohoto Uzemi vlastné vy udélate zarezy, to znamena budto
odeberete ten material, anebo nasypete az 10 metrl vysoké nasypy, to znamena vy vlastné
prehradite a zamezite té vodé, aby mohla téct doll. To znamena, potom musite mit specialni zplisoby
zakladani a musite mit specialni zplsoby odvadéni té vody.

Vaclav MORAVEC, moderator

Aniz bych vam chtél vstupovat do feci, mizete mi odpovédét jednoduse na tu otazku?

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb [{5]8), soudni znalkyné, manazerka

Stinového @

My si myslime, Ze porad to, to Uzemi je v riziku, protoze ta voda se neda zadnym jinym zpUisobem
odvést neZ masivnimi drenaznimi vlastné systémy, které se tam musi udélat, které tam nejsou.

Vaclav MORAVEC, moderator

Tedy o ty dosavadni prace podle vas nestabilizuji ten svah.
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Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (&3]

Ty jsou jenom vlastn& v misté toho sesuvu z roku 13, ty jsou masivni, tam si myslime, Ze tam je to
zabezpeceno jako dostatecné. Pak jsou dalSi v misté Prackovické estakady opét, protoze tam se to
masivné odvadi a injektuje, tam to vime, ale to Uzemi je delsi, to riziko je v celém tom, v celé
/nesrozumitelné - souzvuk hlasu/ ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Jinymi slovy, bude, budou muset pfijit jesté dalsi.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (&3]

My si myslime, Ze urcité, ale pfedpokladame, Ze ten monitoring tam funguje a Ze budeme védét s
dostateCnym predstihem, zZe ta situace tam se takto vyviji a ze bude tfeba tam ty technicky opatfeni
udélat.

Vaclav MORAVEC, moderator

Bude, bude zapotfebi, pane fediteli, z vaSeho pohledu jesté rozSifit ty prace pod Prackovickou
estakadou, nez jen ty, které jsou naplanovany do konce pfistiho roku?

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

My jsme na tu problematiku vlastné zvySené hladiny podzemni vody a to, Ze vznika nutnost vlastné
odvadeéni té podzemni, ale i povrchové vody, uz upozortiovali vlastné na zacatku, kdy se, kdyz vibec,
ajetoivté,ivté nasi doporuceni, v té expertize tam, protoZe vlastné my jsme dosli k zavéru, Ze tam
doslo ke zvyseni infiltrace vlastné srazkovych vod praveé v dasledku rozSifeni té lomové tézby. A pravé
navyseni hladiny podzemni vody potom vedlo k tomu, Ze tam vlastné doslo k rozvinuti toho, toho
sesuvu, takze pokud se podafi, pokud se podafi tam snizit hladina podzemni vody na pGvodni Uroven,
to znamena nékde hluboce pred rok 2013, tak by to jediné ku prospéchu véci.

Vaclav MORAVEC, moderator

S tim ale zatim nepocitate v tom pfidtim roce v rdmci téch praci, doplikovych praci, které se budou
uskute€novat, pane fediteli?

Reditelstvi silnic a dalnicfelxi

Jan KROUPA, generalni feditel,

Ja zas zkusim jenom v kratkosti mozna zareagovat na spoustu véci. Jednak tady je mozna vidét
obrazek, ale nevim, jestli bude, jestli bude zfejmy i do televize. Tady je vidét jakejsi skryty odvodnéni,
ktery tam bylo v lomu a ktery teda pusobilo smérem semka. Ja samoziejmé jsem velmirad, ze i
kolegyné PoSvarova se tam tim zabyvala, koneckonc je taky svédek pro, pro lom, coz je otazka, jak
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moc je to zavislé, nebo nezavislé tady tahle analyza z té&ch jakoby dat. Ja ji tady nemam, takZe asi
dost tézko se k tomu mGzu potom postupné vyjadrovat. To, Zze v nékterych mistech ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Ted mluvite o tom auditu, které uskute&nilo Stinové (B8] a kde hodla podavat trestni oznameni.

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR E s CR

Ano, protoze, protoze v nékterych mistech byly lokalni sanace, byly, to se, to se vzdycky védélo a
samoziejmé ta lokalni nestabilita tam byla, proto se taky ta voda odvadéla. Co se tyka odvodd vody
jako takové, to si myslim, Ze dnes uz specialné u ty A210 mame dokonce i provedeno, nejenze s tim
pocitame, to jsou ty Stérkové stény, které jsou at’ uz nad stavebnim objektem a tim nasypem A210
anebo pod nim. Ja samoziejmé zas bych moh mluvit o spousté véci, ono tam, pokud jste v néjaky
jakoby sklonény plo3e, tak vzdycky zalezi, kde se vam vznika jakoby ta, ta smykova plocha. Pokud
vlastné u paty zarezu to jakoby pfitizite, tak tim zlepSujete stabilitu toho vlastniho Gzemi. Samoziejmé
pokud nahofe date n&jakou nasypku, tady tim destabilizujete to Uzemi, samoziejmé pokud to
namazete vodou, tak vznika, vznika problém ten, ze vam to potom jede. Na druhou stranu ten svah ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Pockejte, ale vy s témi pracemi, pane fediteli, v tom Sir§im Uzemi, jak o tom mluvila Miloslava
Posvarova, nepocitate ani v pfistim roce.

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR Ellsls CR

Ne, ale my jsme udélali jednu véc. My jsme udélali to, Ze jsme udélali ted v tuhle chvili zakladni
opatfeni. Ty zakladni opatfeni jsou, ze se tam udéla pilotova sténa, ktera se pfikotvila, pfikotvila se
opérna sténa, udélal se vyleh¢eny nasyp u A210, udélalo se vlastné hloubkové odvodnéni téch
Stérkovych stén a tim jsme fekli, tu stavbu momentalné ted v tuhle chvili nechavame zprovoznit,
monitorujeme dal, protoze nehrozi zadné nebezpedi, ja si to radSi zaklepam, ono tady se to taky kejve
ted v tuhle chvili, tak se drzim trochu stolu, pfiznam se, ja z vySek jsem nervozni, mné nevadi spi$
jako zajizdét dolu.

Vaclav MORAVEC, moderator

Ale, ale, ale z pohledu, z pohledu toho to znamena, ze my to monitorujeme, kdyby tam byl stin
podezfeni, tak bysme to zavreli. Ale chceme védét, jak se nam vlastné podafilo v uvozovkéach to
zastabilizovat, proto je to vlastné pfes tu zimni oblast, kdy my pocitdme, Ze ramcoveé v téch zimnich,
od prosince nebo od ledna, at’ uz si feknem, smérem nékam do bfezna budou ty kritické stavy,
uvidime, co nam to udéla. Samoziejmé pokud uvidime, Ze je potieba do toho mista opétovné né&jakym
zplsobem zasahnout, tak jsme pfipraveny do toho opétovné zasahnout.
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Vaclav MORAVEC, moderator

Jinymi slovy, pocitate i s tou SirSi variantou Upravy a odvodfiovani toho Uzemi v pfipadé, Ze se ukaze
pfes zimu, Ze ta situace je kriti¢téjsi.

Jan KROUPA, generalni feditel, [T AR ELITY CR

Pokud, pokud bude potfeba, tak s tim poCitame. Druha zalezitost je, Ze uz ted v tuhle chvili Fikame, Ze
s nejvétsi pravdépodobnosti, ktera se rovna néjakym 90 %, se tam stejné budeme vracet a uz jsme to
fikali, i kdyz jsme 8li do toho rezimu 2+2, to znamend do zprovoznéni celé té dalnice s tim, Ze budeme
chtit feSit tnosnost pilot pod opérnou zidkou jako takovou. A to pofad fikame ano a je to jak na levé
strané, tak na pravé strané. To, Ze to ted monitorujeme, a musim zaklepat, Ze relativné jakoby z téch
méreni vyplyva uklidriujici stav, no tak to maze byt dano jednak aktualni klimatickou situaci a jednak
samoziejmé tim, ze do téch kritickych v uvozovkach jakoby obdobi se ted dostavat budeme.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb [{5J8), soudni znalkyné, manazerka

Stinového (53]

Ja k tomu mam teda dvé poznamky, k té Prackovické estakadé. Mé hrozné zajima, jak je mozné, ze
kdyz se védélo a mame to samoziejmeé v ramci toho auditu od roku 2010, Zze dochazi k pohybu té
opéry prazského, té prazské opéry Prackovické estakady, ty hodnoty byly pfes 10 centimetrd za 5 let
a za obdobi od bfezna do listopadu 2016 dokonce ten pohyb byl pfes 4 centimetry. Jak je mozné, Ze
se tam neprovadély zadna sanacni opatfeni a pfesto, ze v zapisech se uvadélo, Ze problémem je
povrchova voda, kterou je potfeba nutné odvodnit, protozZe ta je iniciatorem téch pohybl v ramci, v
ramci zaloZeni opéry, proC se ty prace neudélaly, zajimalo by mé&, kdo to zaplati, protoZze my jsme se
tady spolu dohadovali o tom, Ze ta ¢astka bude, ja jsem tvrdila pal miliardy, pan feditel fikal 70 milion(,
Ze jo, takze, nebo 170, takZe ja si myslim, Ze ta pllmiliarda to bude a bude to pokra¢ovat dal ty
naklady. Druha véc je ta, ze chci upozornit na to, ze tam ...

Vaclav MORAVEC, moderator

No, to je jednoduchy, ja jsem nic takovyho nefek. Z pohledu toho, co jsme si fikali minule, tak ja jsem
tady fikal, ktery vS8echny véci davame dohromady a rozhodné to nebylo o 80 milionech.

Vaclav MORAVEC, moderator

Tak kolik to tedy bude stat?

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl R Ells CR

Pokud vim a pokud jsem se na to dival, tak minule jsem Fikal 75 miliont vyleh&eny nasyp, pilotova
sténa 144 a zajiSténi opéry 13, 28. 10., je to na internetu, asi je to dohledatelny, Ze Uplné nelZu. Do
toho bude samozfejmé Stérkova sténa plus vlastni hloubkové odvodnéni, ktery tam je.

-*- Relative PR & Consultancy, s.r.o. 23



® CESMAD

Y EMILA

Vaclav MORAVEC, moderator

A proc¢ se neprovadéla ta sanacni opatfeni? Vy jste tehdy byl feditele prazského zavodu @

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR E s CR

Ale my jsme, ale my jsme to tam méfili. To neni tak, Ze by se neprovadélo. Jednak odvodnéni tam
povrchova byla a jednak z druhé strany jak do toho mam zasahnout, do vlastniho, kdyz nevim jakoby
tu pfi¢inu? Ja potfebuju tu pfi€inu pfece odstranit. To znamena tam to je jasny.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (53]

5 let jste ji mohli pozorovat tu pFicinu, Ze jo, tam Slo o to, ze 5 let jste to nechali pohybovat a tedka se
tam délaji masivni opatfeni, ktery by byly evidentné levnéjsi, kdyz by se to délalo v¢as, protoze kdyz
nechate ...

Jan KROUPA, generalni feditel, (TN AR Ellsls CR

Ono 5 let se to nepohybovalo.

Miloslava POSVAROVA, byvala teditelka kontroly kvality staveb m soudni znalkyné, manazerka

Stinového (&3]

5 let, mam tady tabulky s hodnotama, ktery vyplyvaji z protokolu o mérfeni, 5 let se to pohybovalo, jsou
na to dukazy, takze to by zajimalo mé, ale ja bych rada jesté fekla tu druhou véc, a to je vlastni
konstrukce toho mostu, protoze jedna véc je pohyb opéry a druha véc je typ té mostni konstrukce. Do
uzemi, kde jsou sesuvy, samoziejmé by se mély navrhovat mosty, které jsou méné citlivé na poklesy
spodni stavby. Jsou to podobné konstrukce, jaké se tfeba navrhuji a pouZivaji v poddolovaném
uzemi, protoZe ocelové mosty, kdyZ si pfedstavite, Ze ocelovy most je velmi pruzny, ohebny, to si
dovedete asi predstavit, tak poklesy, které jsou schopny pfenaset, jsou az 20 centimetr(l. To znamena,
Ze pokles prosté opéry by bez problém zvladl, kdezto u toho segmentového prepjatého mostu je ten
pohyb velmi citlivy, to znamena maximalné do téch dvou, dvou centimetrd a potom musite, jakmile
zameéfite, ze ta konstrukce poklesava, musite pfizvedavat ten most na loziskach, aby nedoslo k
trvalému poskozeni toho, toho mostniho objektu vznikem trhlin ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Je ten most nevhodny, pane, pane fediteli, z toho vaSeho pohledu?

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

No, to, co fikala pani Posvarova, to je, to je pravda, no, zZe tam prosté jako, vono od pocatku viastné
my, kdyz jsme to hodnotili, tak prosté ty projektanti se tam, si tam projektovali opravdu, jak kdyby se
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nepohybovali v sesuvném Uzemi, prosté, jo, uz, uz ten navrzeny nezajistény zarez, prosté to jsou
vSechno véci, ktery jsou stavény prosteé jak, jak, jak ja fikam, vZzdycky nékde v Polabi, nékde v roviné.

Vaclav MORAVEC, moderator

A ted kdyz se podivame na to, Ze témérf na kazdé Ceské dalnici se po jeji vystavbé objevuji chyby,
nekvalitni povrch, sesouvajici se svahy, o éemz jsme dosud mluvili napfiklad u D8, drolici se mosty a
détmi oblibené viny na vozovce. Vratme se v Case, podivejme se, jaké problémy se objevily na D1,
D3, D8, D11 a D47 za posledni roky.

Erik KNAJFL, redaktor /6. 10. 2010/

Svahy v okoli dalnice D11 se borti. Pfimo na vozovce se tvofi hrboly.

Martina VAPENIKOVA, tehdejsi miuvéi (&8 /20. 7. 2011/

Pochybeni skutecné byla uz od téch prvnich fazi pfipravy.

Pavel DOBES, tehdejsi [22. 1. 2012/

My v tuhle chvili elime situaci, kde je jednoznacéné zvinény Usek dalnice.

René PORUBA, tehdejsi povéreny feditel (&8 /22. 1. 2012/

Kdybychom tyto vady rozprostreli jako ¢ervené puntiky do celé dalnice, tak viibec dalnice nejde vidét
na vasi mapce.

Martina VAPENIKOVA, tehdejsi mluvéi (&8 /28. 11. 2012/

Most je ve stavu takovém, jaké by meél byt po 15, 20 letech. Neni technicky v poradku.

Petra TACHECI, redaktorka /7. 6. 2013/

Svah se Zzfitil uprostied noci. Na stavenisti tou dobou nikdo nebyl.

Petr NECAS, tehdejsi premiér /ODS/ /9. 6. 2013/

Celé vystavéné téleso dalnice D8 bylo zavaleno mohutnym sesuvem pudy.

Antonin PRACHAR, tehdejsi /ANO/ /1. 8. 2014/

Snad poprvé v historii jsme nepfevzali stavbu déalnice D3. Na tomto mosté se nam vyskytuji zavady v
oblasti prosakovani vody.
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Helena DOHNALOVA, redaktorka /10. 2. 2014/

Na 10 kilometrd dlouhém Useku je dnes reklamovana témer tisicovka zavad. Napfiklad na tento

dalniéni pfivadéc kvdli prasklinam v mostni konstrukci nemuzou vjet auta tézsi nez 3,5 tuny.

Jan KROUPA, generalni feditel (&8 /11. 10. 2016/

Ta opéra se ndm vlastné sune jakoby v rdmci cesty.

Dan TOK} JANO/ /20. 10. 2016/

Ten svah tim, Ze ho odvodiujeme, se prosté za€ina pohybovat.

Jan BERANEK, redaktor /30. 8. 2016/

Tahle propadlina je nejhorsi, ale viditelné zvinéné jsou i dal$i ¢asti.

Dusan VRBECKY, redaktor /6. 10. 2017/

Po zbrusu novém betonu, ktery by mél vydrzet az 30 let, se tu jesté nejezdi ani mésic a stat uz fesi
prvni reklamaci.

Dan TOK} IANO/ /1. 8. 2017/

To znamena, bud to bude mit vSechny parametry, ktery ma, nebo se ¢ast toho bude bourat a délat
znova.

Vaclav MORAVEC, moderator

To Fikal nedavno Ceské republiky tady v Otazkach, kdyz jsme se bavili o
rekonstrukci D1. Pan feditel Stemberk, kdyz byl naposled hostem Otazek, tak se zminoval, ze je
klicové, aby byl kvalitnéj$i geologicky prazkum, protoze tim by se zabranilo jedné nebo nékolika
zdsadnim chybam pfi vystavbé novych dalni¢nich téles. Dojde ke zméné, kdyZ nam ted politické
strany slibovaly vystavbu, vezmu-li hnuti ANO, ob&anské demokraty, STAN, Piraty, TOP 09, zhruba
70 az 80 kilometrd novych dalnic roéné?

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

No, ja teda, co jsme se, co jsme se nevidéli, tak véci trosku postoupily. Ceska geologicka sluzba
spole¢né s Ustavem struktury a mechaniky hornin, tak jsme zpracovaly a vlastné v zafi leto$niho roku
Ceské republiky predaly vlastné metodicky pokyn pro pfipravu, realizaci a
sledovani liniovych dopravnich staveb ve vztahu k riziku svahovych deformaci a jesté tam bylo
zaclenéno vcetné feSeni mimoradnych udalosti, aby se nestalo zase, Ze tfi roky tam nékde leZi sesuv
na stavbé a vlastné vSichni od toho davaj ruce pry¢ a v3echno, vS8echno stoji, takZe ted zalezi na
NIRRT, jak s timhle tim bude dale nakladat. Je to viastné kuchatka, prakticky je to

-*- Relative PR & Consultancy, s.r.o. 26



® CESMAD

Y EMILA

zpracovano takika jako norma, jak se ma postupovat od samého zacatku pfipravy vliastné realizace az
po vlastni vystavbu i poté.

Vaclav MORAVEC, moderator

Jinymi slovy, ted uz , potazmo @ ma takovou konkrétni kuchaiku.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

WIS CIES oo [o]o] £2\Y2Y. Nevim, jestli to predali, prfedali uz dale. My jsme to predavali v zafi leto$niho
roku. No, ata ...

Vaclav MORAVEC, moderator

S tim, Ze tato kucharka, vstoupim-li je$té do vasich slov, tak bude znamenat, Ze do budoucna bychom
se méli vyhnout dodateénym nakladlim, kdyZ se podceni pfiprava stavby, je to tak.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

No, tak to je naSe zbozné prani, ze vlastné se to bude realizovat tak, jak vlastné je to v tom
metodickém pokynu dano, protoze bez diikladného inZenyrsko-geologického priizkumu, bez dikladné
pfipravy té stavby, ktera bude reflektovat vlastné tu geologickou stavbu, tak se neda prosté stavét tak,
aniz bysme se vyhnuli do budoucna vicepraci nebo néjakych prosté nalezli najednou Uplné jinych
podminek, nez které pfedpokladal ten prizkum. To znamena, i ten metodicky pokyn byl sestaven tak,
aby reflektoval vlastné etapovitost toho pru..., téch geologickych prizkumu, aby to navazovalo na
jednotlivé etapy vlastné pfipravy té vlastni stavby a odchytaly se tam vlastné vSechny mozné rizika,
které by té stavbé& mohly hrozit.

Vaclav MORAVEC, moderator

Mésic ma [ CIE AN [e]al=\AY takovou kuchafku na stole, uz jste ji dostali, pane fediteli?

Jan KROUPA, generalni feditel, [Tl AT E s CR

Ano, dostali jsme ji. J& mozZna dovolim si stejné ale potom zpétné jesté zareagovat. Ta kucharka je
urcité fajn a je urcité fajn i technicky pfedpis, ktery se tim zabyva, na druhou stranu si pfiznejme, Ze
stejné nikdy vSechny ty rizika nejsme schopny postihnout, at uz postupujeme podle téhle kucharky
nebo podle jakékoliv jiné, pokud bysme chtéli vSechny rizika postihnout, které se tyka geologie, no tak
to znamena, Zze bysme svym zplsobem museli Uplné vSude mit udélany vyvrty, protoze prosté
nemizeme to udélat tak, ze nikde nenarazim na né&jakou anomadlii tak, ze nikde v tom zafezu ho
nedokazu prozkoumat, pokud mam kilometrovej zafez a udélam po 100 metrech jednotlivé, jednotlivé
vyvrty, tak stejné nejsem schopnej, kdyZ mezi t€ma 100 metrama hold narazim jakoby na néjakou
Cocku napfiklad z EediCe, tak ho nejsem schopnej prosté zajistit. To prosté tak je. A i kdyZ, i kdyZ to k
tomu budu kalibrovat jakoukoliv geofyzikalni metodou, nehledé na to, Ze ted se jesté bavime vibec o
tom, kdy se dostanu na pfistupy pozemk jako takovy, kde mé tam kdo pusti z pohledu vyjimek
ochrany pfirody a krajiny mimo vlastni zelené a kaceni, tak, tak si, tak si feknéme, Ze vzdycky je tam
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jistd nepfesnost a vzdycky tam ty rizika, vzdycky tam budou, ale mGZeme je minimalizovat a mazeme
pocitat za ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Pane fediteli, ale pfece jde o to je ...

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR E s CR

Za jakou cenu.

Vaclav MORAVEC, moderator

Je nejvice eliminovat, aby se pak neplatilo, viz D8, viz ...

Jan KROUPA, generalni feditel, (TN AR R Ellsis CR

A s tim ja, s tim ja, s tim ja s vama upIné souhlasim. Tam jsme, a dokonce si troufam tvrdit, ze uz
dneska jdeme i dal, kdy fikame, ze mozna ten Cerveny FIDIC tak, jak dnes je, to znamena na zakladé
mérenyho kontraktu, neni mozna ten smér, ktery je uplné nejlepsi, a mozna ten smér, ktery bude
mnohem lepsi, je jit néjakou jinou formou obchodnich podminek, se kteryma uz tady zacinaji byt
zku$enosti, napfiklad Zluty FIDIC, protoze uz diky tomu se dokaze vyuzit vlastné nejen to know-how
téch stavebnich firem, ktery v téch obchodnich podminkach toho méfenyho kontraktu ve vazbé na
zakon o vefejnych zakazkach pomérné tizivé dokazeme jako vytézit, tak tim zZlutym FIDICem je
dokazeme vytézit a samoziejmé dokazeme opétovné zmirnit ty rizika. A k té reportazi, jenom mi
dovolte a moc se vam za to omlouvam, jenom k té reportazi, to, Ze ty problémy vime a to, ze o nich
mluvime, no to znamena ale, Ze nam jakoby zacina fungovat taky néjaky kontrolni systém. To, Ze
dneska se bavime o tom, Zze D11 opravil zhotovitel, protoZe se mu vinila, no zaplatpanbth. To, ze za
D8 zhotovitel opravil tu stavbu, no tak ja bych tomu skoro zatleskal. To, ze D47 dodne$ka nerozhod
spravni soud, no to je, to je za mé skoro jako chyba a je to skoro k placi, protoze at uz by rozhod, jak
by rozhod, tak uz by kone¢né bylo rozhodnuto a mohlo se postupovat v néjakych dalSich krocich. Ja
jenom pfipominam ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Ono idealni by bylo, ja chapu, chapu, chapu, pane fediteli, ve vSi Ucté, Ze je dobfe, Ze funguji kontrolni
mechanismy, kéz by fungovaly pfi tom, kdyZ se stavi, aby novy usek nebyl zizen, & opravovan,
protoze kdyz uz lidé chtéji novou dalnici, tak nechtgji, aby do roka, do dvou byla zase zGzena. Vy jste,
pane fediteli ...

Reditelstvi silnic a dalnicfexl

Jan KROUPA, generalni feditel,

Ale od toho mame zarucni Ihlty.

Josef STEMBERK, Feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR
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J& bych jenom asi pfece jenom panu Fediteli trochu oponoval v tom, Ze se nedaj vychytat ty rizika.
Tam problém je v tom, Ze zalezi na geologickych podminkach. My délime ty geologické podminky na
jednoduché a slozité. Ve chvili, kdy jsme v téch jednoduchych, no tak tam samozifejmé& nemusime
délat po péti metrech vrt a podobné a da se tam pfipravit projekt prosté dostateCné vérohodné a
divéryhodné tak, aby prosté tam ta stavba zUstala bez néjakych, bez néjakych poskozeni. Ale ve
chvili, kdy se ocitneme v téch takzvané slozitych geologickych podminkach, tak tam prosté je
nezbytné udélat tak podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum, aby se prosté v§echny tyhle ty rizika
podchytaly. To prosté to tak, to tak je a pravé i vtom metodickém pokynu todle to je vlastné takhle
rozpracovano a zdlraznéno.

Vaclav MORAVEC, moderator

stavbam novych dalnic? D35 od Hradce Kralové smérem po Mohelnici, D3, D6 nebo Prazsky okruh.

Josef STEMBERK, Feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

No, takze to je, to je druha &ast, to vlastné tim jsme koncili minule to sezeni, jak jsem upozornil teda,

Ze tady existuji rizikové Useky. Takze Ceskéa geologicka sluzba spoleéné zase s Ustavem struktury a

mechaniky hornin vlastné pravé v téchto dnech dokoné&uje priizkum 72 usekl dalnic, které jdou tedko
do vystavb y nebo do roku 2020.

Vaclav MORAVEC, moderator

V téch nasledujicich &tyfech letech, ano.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Ano, jdou do vystavby. A zaroven k tomu byly pfifazeny i silnice prvni tfidy. Bylo to, bylo prozkoumano
72 useku.

Vaclav MORAVEC, moderator

Usek(i, ano.

Josef STEMBERK, Feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

A pozitfi, v utery, bude pfedana, pfedana vlastné tahle ta studie ajajsem
tady vzal na ukazku prosté jenom, jak to vypada, ze vlastné tam budou mit popsan presné ten usek,
bude tam upozornéno, jaké je tam riziko, na co si vlastné pfi zpracovani projektu, ty uz budou
zpracovany, tak to budou muset aspon néjak pfekontrolovat, na co si maji davat pozor.

Vaclav MORAVEC, moderator
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Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Cirka, cirka je to, cirka je to tfetina. Nékde, nékde, pfes 20 UsekU to je, ted vam nefeknu Upiné presné
to Cislo, ale je to kolem, kolem ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Ttetina, ano.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Tretina cirka. A napfiklad jeden z takovych urcité problematickych bude, bude, ted tady abych to
nasel, bude tfeba obchvat Frydku-Mistku, kde vlastné je fada, fada sesuva. Byly zjistény aktivni
sesuvy tfeba u Jigina, to jsou sesuvy, které nejsou ani v registru, které ma Ceska geologicka sluzba,
COZ ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Tedy u Ji¢ina pokraCovani D11 smérem na Polsko.

Josef STEMBERK, feditel, Ustav struktury a mechaniky hornin AV CR

Ano, ano, coz znamena a rovnéz to ukazuje na to, Ze vlastné ta, ta pfiroda prosté se neustale vyviji, to
znamena, vy kdyz tam pfed tfemi lety nezjistite, Ze tam je aktivni sesuv, tak to vilbec neznamena, ze
tam nem0ze byt v této dobé, jo. Takze i todle to ukazuje vlastné na to, aby se opravdu pfi pfipravé té
stavby vSechno, vSechno tohle to reflektovalo a délalo se.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pane Fediteli, budete na to mit penize, kdyz se podivam, na rozvoj a udrzbu dopravni infrastruktury by
napfiklad v pfistim roce mélo byt vydano zhruba 73 miliard korun, z toho 53,8 miliard ma byt z
¢eského rozpoctu, zbylych 19 miliard dotace z evropskych programd. Pro srovnani v roce 2013 mél
rozpo&et necelych 80 miliard korun, nejvic za poslednich 6 let
do néj vlada poslala v roce 2015, a to 98 miliard korun. Navrh rozpoc&tu na pfisti rok je ve srovnani s
tim letoSnim zhruba o 10 miliard korun niZ3i a podivejme se na nové dalnice, na data, ktera se tykaji
vystavby novych dalnic, v letech 2008 az 2009 Slo na vystavbu novych dalnic pfes 26 miliard korun,
dalSich 5 let investice do novych dalnic klesaly az na 6,7 miliardy v roce 2014, dal$i 3 roky investice
rostly, letos na zakladé upraveného rozpoc¢tu ma jit na nové dalnice a také na rekonstrukci D1 pfes 18
miliard. Budou na ta zvySena geologicka zkoumani, kdyz tady pan feditel Stemberk mluvil o tfetiné z
téch 72 usekd, budou na to penize, nebo to mize zbrzdit vystavbu novych dalnic?

Jan KROUPA, generalni Feditel, (Tl AR Ells CR

Tak ja si to zas musim rozdélit do nékolika fazi. Prvni faze je, Ze skute€né to zkoumani je na zakladé
objednavky (TR AR Elte. My jsme splnili to, co jsem i slibil tady v poslednich Otazkach
Vaclava Moravce. Z pohledu to myslime vazné, Ze se tim chceme zabyvat
a budeme se tim zabyvat. Uz dnes z konceptu vlastné té zpravy jsme piefesSovali napfiklad dalnici D3,
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kde, kde teda jsme byli upozornéni na to, Ze je tam potfeba to technicky feSeni zménit tak, aby se to
objevilo v téch nasich dokumentacich, at’' uz se bavime o dokumentaci pro stavebni povoleni nebo
zadavaci dokumentaci stavby. Co se tyka téch penéz, tam samozfejmé se vychazi vzdycky z
predpokladu takzvanych expertnich cen. Ja jen tak jako pro zajimavost, opét jsem si pfipravil takovy
graf, kdy rok 2010 byl, jsem nechal, aby bylo 100 % téch expertnich cen, to znamena v té dobé se
soutézilo za 100 %. Co je zajimavé, tak v ramci toho ¢erveného FIDICu mél zhotovitel jeSté pravo na
takzvanou valorizaci. Jinymi slovy, pokud se valorizovalo, tak to znamena, Ze podle Ceského
statistického ufadu dostaval urcitou valorizaci, ktera se vazala na ocel, platy a tak dale. Od tohoto
data, da se fict, Ze my jsme tou valorizaci upiné ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Od roku 2011, ano.

Reditelstvi silnic a dalnicfeis3

Jan KROUPA, generalni feditel,

Uplné jsme ji zrusili, to znamena dali jsme to jako riziko toho zhotovitele a predpokladalo se, Ze
naopak dojde k navySeni téch cen. Naopak ty ceny neustale se snizovaly, dneska jsme nékde v roce
2017, jsme na 73 % téch cen, co byly v roce 2010. A na tohle jsou vypisovany ty soutéze a na tohle
dostavame 55 % cen jakoby ze strany zhotovitel(. Tam samoziejmé je potom otazka z jedné strany,
Ze to je jako vyborny z pohledu usetfeni, to znamena ted jsme vypsali dohromady stavby za 51 miliard
a da se fict, Zze na tom usetfime zhruba 18 miliard, coz se samozifejmé v téch rozpodtech objevi.
Samoziejmé budou tam néjaky dotace z opera¢niho programu Doprava. Na druhou ...

Vaclav MORAVEC, moderator

penize budou.

Reditelstvi silnic a dalnicfexl

Jan KROUPA, generalni feditel,

Ja, ja nemam, protoze samoziejmeé @ dostava finan¢ni prostfedky ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury a veSkeré finan¢ni prostfedky, co se tyka pfipravy, geologie a tady téch véci, médme k
dispozici. Co se tyka vlastni realizace, tak to je potom otadzka druhd, na co ten stat bude mit a nebude
mit, ale pfiznejme si, to je i zaleZitost toho, kam se aZ podafi dotdhnout stavebni povoleni, protoze
muzeme se potom bavit napfiklad o modernizaci dalnice D1 a podivat se mozna trosku na to, jak
vypada potom odvolaci fizeni a jak nas to jakoby v ¢ase prodluzuje a jak nas to, jak nas to v Case
zdrzuje, takze ta otazka, jestli budou finan&ni prostfedky, nebo nebudou, je spi$ na, smérem na SFDI.
Ja ty informace, které mam at' uz z , nebo , jsou takové, Ze ty financni
prostfedky budou. To, co je na, je ukolem , je pfipravit v co, v co
nejkvalitnéjSi mife. Ja samoziejmé rozumim tomu, Zze pan doktor si bude hajit svoje, ja na druhou
stranu nikdy jako nevidim a nemam rentgenovy zrak prosté dostavby. A pokud mate za sebou né&jakou
dlouhou liniovou stavbu, tak si myslim, Ze, Ze asi vite, na co ja narazim.

Vaclav MORAVEC, moderator

Je mozné tady kvalitné postavit ro€né 70 kilometrd novych dalnic, jak se zavazaly politické strany v
Cele s hnutim ANO v téch predvolebnich programech?
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Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (&3]

No, postavit to samozfejmé jde, tady neni problém, Ze by tady nebyly kapacity, tady je problém v tom,
jestli je to pfipraveno ty stavby, jestli jsou vykupy pozemk a jestli jsou projektové dokumentace, které
maji stavebni povoleni. Ja bych ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Podle vas je nerealné za ty 4 roky postavit 280 kilometr( novych dalnic, kdyz do toho bude zapocitano
110 kilometrd kompletné modernizované D1, to znamena 170 kilometr GpIné novych?

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového (&3]

Ja, ja si nemyslim, Ze to neni nerealné, protoze samoziejmé mame za hranicemi spoustu firem, které
se tlaci na Cesky trh a chté&ji doplnit jeSté kapacity, které jsou tady, o dal8i kapacity, které jsou v ramci
Evropy. Tady spi$ jde o to, jak to, jak to vypada ty dalnice a jestli nahodou nam ty dalnice v ramci té
nekvality, ktera byla v pfedchozim obdobi, nestarnou a nevykazuji takové problém, Ze ty kapacity
bude muset pfesouvat na opravy téch nové postavenych dalnic za poslednich 10 let, protoze kdyz se
podivame na ty ukazky, co jste tady méli, tak je pravdou, zZe ¢ast z nich je Spatnym inzenyrsko-
geologickym priizkumem, ale to je spi$ otazka ceny té stavby. Tady ten prizkum ma vliv na navyseni
vlastné vicepraci, protoze ve chvili, kdy sahnete do toho Uzemi a je tam néjaky problém, tak uz v
prabéhu stavby vy vidite v ramci vykonu dozoru, Ze tam néjaky problém je. To pochybuju, Ze nastava
situace, Ze by se ta stavba dokondcila, nebyl by tam vibec Zadny projev jakoby poruch v ramci stavby,
protoze ta trva dva, tfi roky a potom najednou by doSlo k néjakému rapidnimu zhorSeni v tom misté, v
kvalité té dalnice. To, to prosté neni mozné. Takze tam je kliCova véc, jaka je vlastné kvalita vykonu
stavebniho dozoru a technického dozoru.

Vaclav MORAVEC, moderator

Ale ta se zlepSila v téch poslednich letech.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb [J5]8), soudni znalkyné, manazerka

Stinového @

No, to o tom, no o tom vazné pochybuiji, protoze ten, ten program viastné a ten zplsob, jakym se mély
ty véci napravovat, byl ten, Zze (B8] si udéla vlastni vykon dozoru a bude si délat viastnimi
zaméstnanci kontrolu té&ch zhotovitelskych firem. Misto toho ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Pockejte, kdyz tady vstoupim do vasi feci, protoze o tom byla i ona vySetfovaci, snémovni vySetfovani
komise k D47.
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Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (&8, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového @

Presné tak.

Vaclav MORAVEC, moderator

Kde tehdy ve snémovné lidovecky poslanec Ludvik Hovorka mluvil o tom, Ze D47 byl, cituiji,
"neuvéfitelny $lendrian, ktery se podafilo v Ceské republice realizovat" a pougeni by mélo byt toto:

Ludvik HOVORKA, poslanec /KDU-CSL/ /26. 5. 2017/

Vzdyt prece musel nékdo z [fEI), ktery vykonaval stavebni dozor, musel védét, jaké jsou terminy,
prislusné terminy promi¢eni naroku za $kody. Nebo jak je mozné, Ze vibec do stavby byla
zabudovana ocel, do mostnich objektl, ktera tam neméla byt? Protoze tam mél byt atmofix. To pfece
stanovi jednoznaéné podminky, které jsou zpracovany pro €innost @ To znamena, Ze nékdo
porusil interni pfedpisy, které ma a @ pro dopravni stavby. Tam pfece je
nékdo odpovédny za to, Ze podepisuje souhlas s ulozenim vyztuze, s povolenim betonaze a podobné,
to pfece musi byt dolozen stavebni denik.

Vaclav MORAVEC, moderator

A Ludvik Hovorka mluvil o tom, Ze by mély byt pfijaty opatfeni, aby se zabranilo, cituji, "nekvalitnimu
dozoru staveb", jak o tom hovofi zavéry té vySetfovaci komise. Podle vas tomu stéle jesté neni, Zze by
tady byla ...

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového @

Vite, ja jsem pfipravovala ty Zaloby, kdyZ jsem pracovala na , takZe ja jsem
kompletovala ty problémy, které v ramci té stavby byly. Vy vlastné prejimate jednotlivé vrstvy v ramci
nasypu, tak ten dozor pfejima jednotlivé vrstvy toho nasypu, takze opravdu je s podivem, jak je
mozné, Ze si nevsiml, Ze se tam navazZela néjaké nekvalitni struska nebo nekvalitni material, ktery
nasledné zplsobuje to, co se tam tedy déje.

Vaclav MORAVEC, moderator

Zvinéni.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb [{5]8), soudni znalkyné, manazerka

Stinového m

To znamend, Ze my jsme $li do deniku, my jsme kontrolovali vykony vlastné toho externiho dozoru,
protoZe tam byly externi firmy, zjistili jsme tam stfety zajmu, zjistili jsme, Ze ta firma déla sou¢asné
projektanta pro zhotovitele, sou¢asné délala vykon technického dozoru pro investora, to znamena, Ze
tam prosté se pfekryvaly ty véci.
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Vaclav MORAVEC, moderator

A co dnes brani tomu, aby byl kvalitn&jsi dozor @?

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58, soudni znalkyn&, manazerka

Stinového @

Ja nevim, pro¢ dozor dneska neni, neni v ramci 58], pro¢ tam nejsou zaméstnanci. Ja jenom vim, Ze
obsazeni toho, té pozice vlastné feditele useku kontroly kvality je clovékem, ktery nema odbornou
kvalifikaci, ktery je strojaF, to znamena, protoze byl m{lj zaméstnanec a podfizeny a chodil se mnou na
ty stavby, tak vim, Ze nebyl ani hodinu na stavbg, nedélal vykon dozoru.

Vaclav MORAVEC, moderator

Jinymi slovy, i u novych, u novych dalnic se miZou opakovat ty chyby, na néz jsme upozorfiovali.

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb (58], soudni znalkyné, manazerka

Stinového 58]

Takze ano, a ty se opakuji, protoZze my na ty dalnice chodime, my se na né divame v ramci vystavby a
my jsme piekvapeni, jak je mozné, Ze se ty situace neustéle opakuji. A kdyz délame Skoleni pro ty
dozory a oni ndm ukazuji prosté problémy, které vznikaji v ramci stavby, my jsme pfekvapeni, jak je
mozné, ze 30 let se porad opakuji stejné a stejné chyby, a neni mozné to vyfesit. Jako tfeba ted bych
na to navazala, na D8, ja délam poradce pro starosty, je tam neuvéfitelny problém s hlukem v ramci, v
ramci dalnice, hluk zdrojové vychazi z mostnich zavéra, ty mostni zavéry, jak se ukazuje, jsou
poruchové, my jsme od kvétna jednali se starosty a s @ aby se ty mostni zavéry prohlédly, bylo
slibeno v kvétnu, Ze se prohlédnou, do dnesni doby jsme se nedostali na ty, na ty prohlidky téch
zaveéru, hluk se tam §ifi pofad stejné, no a zjistili jsme, Ze to je druh mostniho zavéru, ktery ani nebyl
povolen v ramci metodiky podle technickych podminek TP86 a je tam vlastné
jako ve zkuSebni dobé v rdmci polni zkouSky a protoZe ja jsem autorem toho pfedpisu, tak si dovolim
fict tady tuto vétu, ze povolen v regulich podle tohoto pfedpisu tam prosté neni. Mél by byt vyménén
nebo opraven, ale neni mozné, aby kdyz je v provozu rok, aby vykazoval takovyhle vady a poruchy.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pane fediteli, pro€ k tém zkouskam nedoslo?

Jan KROUPA, generalini Feditel, (Tl AR E s CR

Ke zkouskam kterym? Ted' se ptate, protoZe téch, téch ...

Miloslava POSVAROVA, byvala feditelka kontroly kvality staveb [J5]8), soudni znalkyné, manazerka

Stinového m

No k tém prohlidkam a ...
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Vaclav MORAVEC, moderator

Prohlidkam spoleénym, coz jste slibili starostim.

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR E s CR

Téch véci je samoziejmé vic. Co se tyka mostnich zavér(, tak ja nemam informaci, Ze bysme je
prevzali, naopak jsme uplatnili, Ze nejsou pfevzaty od zhotovitele, takZe to je, to je &ast prvni. Cast
druha je zalezitost méfeni hluku. Tam potvrzuju to, Ze se starostama jsme jednali, dokonce méli
moznost i si vyspecifikovat ty mista, kde se budé méfit, potom nasledné se jedna s krajskou
hygienickou stanici, to je normalni standardni kolobé&h, ktera dospecifikovava projekt a na zakladé
toho my vlastné zaCneme méfit. M&fime nebo ted budeme méfit na podzim s tim, Ze ale zaroven na
téch jednanich podle mych informaci to dopadlo tak, Ze néktery ty body budou muset byt méfeny déle
a kontinuelngji s tim, ze, s tim, Ze byl pozadavek to méfit pravé pokud mozno, kdyz ta dalnice je ve
dvakrat dvojpruhu, takze to se urcité bude realizovat. Zpétné ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Ted to, Ze nemate ty kontroly, respektive Ze neni stale kvalitni kontrola [T L IR I Re CILTTS U
téch novych staveb, jak na to upozornila i snémovni vySetfovaci komise k D47.

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR R E s CR

Vite, k D47 ja jako vlbec to nechci obhajovat, jo. Ja si myslim, Ze na ty D47 se stala spousta véci, ta
spousta véci dnes je zaZalovana, asi proto, proto taky se podafilo soudni
spory vyhrat. A kdyby tam vSechno bylo v pofadku a bylo to zalité sluncem, tak asi Reditelstvi sInic a
dalnic na zakladé téch Zalob potom neziskalo ty uspé&chy, které ziskalo. Je samozifejmé smutné to, Ze
se ta situace vibec dostala do té polohy, Ze jsme to museli Zalovat. Co se tyka toho ¢lovéka, tak ted
je mi ho teda trochu lito, protoZe jednak byl pfimym spolupracovnikem, jednak je to Elovék, kterej svoji
erudovanost ma, ma ji obrovskou. MGzeme diskutovat o, o dalSich aspektech a o dalSich problémech,
napfiklad to, Ze by bylo idealni, aby skutecné si vSechno rozhodovalo
samo a ja s tim opét musim souhlasit. Bylo by to fakt nadherny a bylo by to supr.

Vaclav MORAVEC, moderator

Pro€ jsme se ale k tomu neposunuli vyrazné za ty posledni 1éta?

Jan KROUPA, generalni Feditel, [Tl AR E s CR

Ale to se, to se bavime, pfi téhlech, pfi t&€hlech stavbach to se bavime obrovskym mnoZstvim lidi, ktery
musi byt taky kvalitni a ktery v uvozovkach musime taky dobfe zaplatit. A i kdyz ty samoziejmé platy v

ramci [N R ETe vyrostly a nemyslim si, Ze nevyznamné, tak prosté ty $pickovy
odborniky stejné vzdycky najimat budete a vzdycky tam budou. To, Ze na trhu, ze, na trhu ...

Vaclav MORAVEC, moderator
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Pfipoustite, Ze stale jesté neni dostatetna kontrola ze strany [f&8) u novych staveb?

Jan KROUPA, generalni feditel, [T AR ELIY CR

No to nepfipoustim, protoze my jsme to vyfresili takzvané externg, to znamena, Ze skute¢né zaciname
nabirat externi pracovniky smérem od externich firem, ktery se na to specializuji, ktery by to mély
umét. dokonce vydalo takzvany metodicky pokyn pro vykon stavebniho
dozoru, kde tady tyhle véci jsou, dokonce tyhle dozofi jsou potom nasledné pfezkuSovani a musi ty
svoje zalezitosti prokazat, ze to maji. V ramci téch dozor(l jsou potom jednotlivé kategorie, kazdej ten,
kazdej ten dozor spadé do jednotlivé dil¢i kategorie, €im ten dozor by mél byt sofistikovanéjsi, tim ta
kategorie je vy$Si a samoziejmé na toho ¢lovéka se kladou vysSi cile. Nebudu tady fikat, ze
samoziejmeé externi a interni pracovnik, ze si na néj mizu $ahnout UplIné jinak, to prosté tak je, ale na
druhou stranu nejsem pfesvédcen, ze by stavebni trh mél kapacity, co se tyka projek¢nich praci a co
se tyka konzultaCnich praci obecné. A je to prosté bohuZzel zalezitost, se kterou se momentalné
potykame a zvlast v dobé, kdy zhotovitelé nabizej za ty ceny, ktery nabizej, to znamena, Ze vime, Ze
vlastné ty dozory budeme muset o to vice posilovat a vime, Ze o to vice se na téch stavbach budeme
hadat, dohadovat, o to vice se budou zastavovat, o to vice tam bude pravnich spor(, o to vice se
bude claimovat. To skute€né tak je. A zhotovitelé se dneska Skoli na to, aby nachazeli chyby, které
jsou radoby chyby, a nasi lidi se zase Skoli na to, aby dokazali co nejrychleji reagovat. Musim Fict, ze
jako ta situace neni jednoducha a ne upIné vzdycky se vSechno podafi. Bohuzel to tak je, ale to, ze by
nefungoval systém, to si nemyslim, naopak doslo k digitalizaci, doSlo k stahovani téch jednotlivych
véci, ktery jdou od dozor(, ukladame to smérem na disku a prohlubuje se dale jakoby ten, ten systém,
ktery tam je. Jenom z pohledu kontrol ...

Vaclav MORAVEC, moderator

Zrychli se ted ... Ano?

Reditelstvi silnic a dalnicfexl

Jan KROUPA, generalni feditel,

Jenom z pohledu kontrol, vemte si, Ze jsme méli obrovsky narust kontrol, z téch plvodnich 12 kontrol,
co bylo na rok, jsme dneska na drovni 41 kontrol, co se tyka od externich subjektl, a to do toho vlibec
nepod&itam vnitfni audity a vlastné kontroly, ktery jdou potom jakoby z UKKS.

Vaclav MORAVEC, moderator

Posledni otazka, prosim o stru¢nou odpovéd, zrychli se vystavba dalni¢nich staveb, téch novych
usekd, jestlize se politické strany v€etné nejsilngjSiho hnuti ANO zavazaly na néjakych 60 kilometrd
novych dalnic a zaroven se strany dovedly shodnout na prioritach téch dalni¢nich staveb D35, D6,
Prazsky okruh?

Jan KROUPA, generalni Feditel, (Tl AR Ells CR

Hodné& prace se udélalo. Reknéme si, hodné prace se udélalo, je tam spousta véci. Na druhou stranu
pokud fikdme, Ze nam trva 12,5, my fikame dokonce 13 let to, abysme prosadili v uvozovkach stavbu,
ktera je jakoby prGmérna spis, ktera, ktera neni zatizena problémy, tak i kdyz se dil¢e novelizovaly
néktery zakony, ktery pomohly to urychlit, tak ta konec, konec ty novelizace jesté neni ukoncen, to
znamena prvni, co je, tak je politicka vile a ja jsem hrozné rad, protoze si myslim, ze tahle republika si
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ty dalnice zaslouZzi, na druhou stranu si ale pfiznejme, Ze ruku s tim budou muset jit néktery zékony,
napfiklad i ta pfedbézna drzba, kdy dneska mluvime o tom, Ze vyvlastiujem ve vefejnée, ve vefejné
prospésnosti, ale pfitom neni vyjimkou, Ze vyvlastiiovaci ufad vyvlastiiuje 2,5 roku. A to je, to vSechno
se potom scita a dava se do polohy jakoby téch dalnic. Do toho muzu mluvit o odvolani, které nam
trva, a tak dale, a tak dale.

Vaclav MORAVEC, moderator

Takze bez zékona, bez zmény zakona se nepodafi zrychlit stavbu.

Jan KROUPA, generalni feditel, (Tl AR e E s CR

Uz dnes mame spoustu staveb, které jsme vypsali, jsou to 35, jsou to 11, mame tam modernizace,
mame tam D6. Mame problémy v majetko-pravnim usporadani, nadherné je to vidét na D3 a mame
vidét na tfeba D55 obchvat Otrokovic. Mame problémy, co se tyka tfeba napfiklad v naturové oblasti.
To, to ano, to tam bude problém, to znamena my fikame, pokud to chceme zrychlit, tak musime s tou
majetko-pravni pfipravou udélat také néco.

Vaclav MORAVEC, moderator

Generalni feditel [Tl ISIIE LI Jan Kroupa, byvala feditelka kontroly kvality staveb @
Miloslava Po3varova, jinak také stinova feditelka (58, a geolog, feditel Ustavu struktury a mechaniky

hornin Akademie véd Josef Stemberk byli dalSimi hosty Otazek. Dékuju a té$im se opét nékdy na
shledanou. Pfipominam, Ze nas najdete na internetovych strankach Ceské televize, stejné jako na
socialnich sitich. Hezky zbytek nedéle, pokud mozno ve spoleénosti Ceské televize.
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